CENTRALNA Arkusz zawiera informacje
KOMISJA prawnie chronione do momentu

EGZAMINACYJNA rozpoczecia egzaminu

Nazwa kwalifikacji: Organizacja robét zwiazanych z budowg i utrzymaniem drég kolejowych
Oznaczenie kwalifikacji: TKO.03

Wypetnia zdajacy

] . Miejsce na naklejke z numerem
Numer PESEL zdajacego PESEL i z kodem osrodka

Czas trwania egzaminu: 120 minut.

EGZAMIN ZAWODOWY
CZESC PRAKTYCZNA PODSTAWA ZPOF\igGRAMOWA

Instrukcja dla zdajgcego

1 Na pierwszej stronie arkusza egzaminacyjnego wpisz w oznaczonym miejscu swoj numer PESEL
i naklej naklejke z numerem PESEL i z kodem osrodka.

2. Na KARCIE OCENY w oznaczonym miejscu przyklej naklejke z numerem PESEL oraz wpisz:

- swéj numer PESEL*,
oznaczenie kwalifikaciji,
numer zadania,

- numer stanowiska.

3. Sprawdz, czy arkusz egzaminacyjny zawiera 9 stron i nie zawiera btedéw. Ewentualny brak stron lub
inne usterki zgto$ przez podniesienie reki przewodniczgcemu zespotu hadzorujgcego.

4. Zapoznaj sie z trescig zadania oraz stanowiskiem egzaminacyjnym. Masz na to 10 minut. Czas ten
nie jest wliczany do czasu trwania egzaminu.

5. Czas rozpoczecia i zakohczenia pracy zapisze w widocznym miejscu przewodniczgcy zespotu
nadzorujgcego.

6. Wykonaj samodzielnie zadanie egzaminacyjne. Przestrzegaj zasad bezpieczenstwa i organizacji
pracy.

7. Po zakonczeniu wykonania zadania pozostaw arkusz egzaminacyjny z rezultatami oraz KARTE
OCENY na swoim stanowisku lub w miejscu wskazanym przez przewodniczgcego zespotu
nadzorujgcego.

8. Po uzyskaniu zgody zespotu nadzorujgcego mozesz opusci¢ sale/miejsce przeprowadzania egzaminu.

Powodzenial

* w przypadku braku numeru PESEL — seria i numer paszportu lub innego dokumentu potwierdzajgcego tozsamosc

Uktad graficzny
© CKE 2020



Zadanie egzaminacyjne

W torze nr 1 dwutorowej linii kolejowej, na szlaku pomiedzy stacjami ,A” i ,B”, doszto do poprzecznego
pekniecia szyny w lewym toku szynowym w km 137.430. Pekniecie nastgpito w okienku pomiedzy
podktadami. W wyniku pekniecia powstata szczelina dlugosci 20 mm. Toromistrz podczas wykonywania
obchodu toréw zauwazyt to pekniecie szyny, zgtosit za pomoca srodkow tgcznosci ten fakt dyzurnemu ruchu
stacji ,A”, ktéry zamknat dla ruchu pociggéw tor nr 1 szlaku ,A” — ,B”. Miejsce pekniecia przedstawiono na
schemacie.

Stacja kolejowa "A” Stacja kolejowa "B"

& 57—

NS

ukres rozjazdu nr ukres ruzjagdu
39 w stacji "A" - nr 2 w stacji "B" -
km 132.150 km 140.290

miejsce pekniecia szyny w torze nr 1 - km 137.430

Schemat szlaku pomiedzy stacjami Ai B

Dane dotyczace linii kolejowej:

— dwutorowa, kategorii ,1” (,pierwszorzedna”),

— obowigzujgca droga hamowania na catej dtugosci toru nr 1 wynosi 1000 m,
— tor klasyczny z szyn dtugosci 30 m, przytwierdzenie typu K,

— tor szlakowy nr 1 na catej swojej dlugosci potozony jest na prostej.

Na podstawie tresci zadania egzaminacyjnego, wyciggu z Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1), wyciggu
z Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1) sporzgdz:

1. osygnalizowanie toru nr 1 za pomoca tarcz zatrzymania D1 i tarcz ostrzegawczych DO;

2. opis sposobu zabezpieczenia peknietej szyny;

3. opis warunkoéw prowadzenia ruchu pociggdw po wykonaniu wtasciwego zabezpieczenia peknietej

szyny;

4. osygnalizowanie ograniczenia predkosci w torze nr 1 za pomoca tarcz D6 oraz wskaznikéw W14;
opis naprawy ostatecznej peknietej szyny;
wykaz elementéw przytwierdzenia typu K szyny 49E1 do podktadu drewnianego.

oo
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Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1) (wycigg)
Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przenos$nymi tarczami

(...)

Sygnat DO "Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania"

Dzienny Nocny
Nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa Pomaranczowe swiatto na maszcie pod
Z czarnym pierscieniem i biatg obwodka tarcza

\‘/ﬁﬁ \I
'\O J

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odlegtosci drogi hamowania zwiekszone;j
0 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D1.

Sygnat D1 "St6j" dawany tarcza zatrzymania

Dzienny Nocny
Prostokatna tarcza czerwona z biatg Czerwone $wiatto posrodku nad tarczg
obwdédkag

(-..)
3. Przenosng tarcze ostrzegawczg DO i przenosng tarcze zatrzymania D1 ustawia sie w stosunku do torow,
do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie obowigzujg dla semaforow,
z tym ze na stacjach przenosng tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru.
4. Sygnat D1 "Stoj" dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktérym z jakichkolwiek
powoddw konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego sktadu ,a w miejscu tym nie ma semafora
ani sygnatu zamknigcia toru lub na sygnalizatorze tam ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnatu
zabraniajgcego jazdy, a w szczegodlnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego;

2) jezeli pocigg zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga ostony;

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawi¢ sygnatu ,St6j";

4) jezeli czasowo brak semafora;

5) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci;

6) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w potozeniu ,Jazda dozwolona";
(-..)
6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktére ma byé¢
ostoniete, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie przenosng tarcze ostrzegawczg w odlegtosci
drogi hamowania zwiekszonej o 200 m.
(...)
8. Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy oprdcz tarcz zatrzymania,
ostaniajgcych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor rowniez na obydwoch stacjach (lub posterunkach
odgateznych) tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru poza ostatnim rozjazdem.
(...)

9. Przeszkode nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy pociag jest oczekiwany, czy nie.

(...).
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Sygnat D6 "Zwolni¢ bieg”

Dzienny Nocny
Tréjkatna tarcza pomaranczowa z biatg Pomaranczowe swiatto na tarczy oraz
obwodkg, zwrécona podstawg do goéry, a na oswietlona czarna liczba wskazujgca
niej czarna liczba wskazujgca dozwolong dozwolong predkosc¢ jazdy podana w
podana w dziesigtkach km/h; dziesigtkach km/h

jezeli nie mozna ustawic tej tarczy z za-
chowaniem skrajni, stosuje sie tarcze
obrocong podstawg ku dotowi i umieszcza jg
nisko

i\ /
\< \_/ ;/

//a\\

o

15. Sygnat D6 ,,Zwolni¢ bieg” oznacza, ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie odcinek toru, na ktérym
nalezy jechac z predkoscig mniejszg od predkosci przewidzianej w rozktadzie jazdy.

16. Miejsce wymagajgce zmniejszenia predkosci nalezy ostoni¢ z obu stron.

(...)

18. Tarcze z sygnatem D6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed poczagtkiem
odcinka, po ktérym nalezy jechac¢ ze zmniejszong predkoscig. Ponadto miejsce to oraz miejsce, od ktérego
wolno powrdci¢ do normalnej predkosci, oznacza sie wskaznikami W14.

19. Tarcze z sygnatem D6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie wedtug tych samych zasad, co semafory.

(...)

Wskazniki (...) W14 ,Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci” oznaczajg poczatek lub koniec
odcinka, przez ktéry nalezy przejezdzac z ograniczong predkoscia:

Prostokagtna (...) pomaranczowa tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat,
zwrocony wierzchotkiem ku dotowi i miedzy ramionami kata czarna liczba wskazujgca najwiekszg dozwolong
predko$¢ drogowg okreslong w dziesigtkach kilometréw na godzine, z drugiej strony — czarny kat zwrdcony
wierzchotkiem ku goérze i miedzy ramionami kgta moze znajdowac sie czarna litera C (kat oparty jest na
krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka przeciwlegtego boku)

(...)

d) wskaznik W14 nalezy stosowac tgcznie z sygnatem D6 — tarcza ,Zwolni¢ bieg” (...),

e) wskaznik W14 ustawia sie za tarczg D6 ,Zwolni¢ bieg”, patrzgc w kierunku jazdy, na poczatku i na koncu
odcinka, przez ktory nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia,

i) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrécony w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu szynowego
tg strong, na ktdrej jest uwidoczniony kat zwrécony wierzchotkiem ku gorze,

(...)
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Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 120 minut.

Ocenie podlegac¢ bedzie 5 rezultatow:
— osygnalizowanie zamknietego toru nr 1 — Rysunek 1,
— sposob zabezpieczenia peknietej szyny oraz warunki prowadzenia ruchu pociggow,
— osygnalizowanie ograniczenia predkosci w torze nr 1 — Rysunek 2,
— naprawa ostateczna peknietej szyny,
— wykaz elementéw przytwierdzenia typu K szyny 49E1 do podkfadu drewnianego — Tabela 1.
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1. Osygnalizowanie zamkniecia toru nr 1

Zaznacz na rysunku 1 wiasciwy sposéb osygnalizowania toru zamknietego nr 1 rysujgc symbole
odpowiednich tarcz:

— w stacji ,A” za pomocg tarczy zatrzymania D1 — 1 szt.
— w stacji ,B” za pomocg tarczy zatrzymania D1 — 1 szt.
— wtorze nr 1 szlaku ,A” — ,B” osygalizowujgc przeszkode do jazdy pojazdow kolejowych, kt6rg stanowi

miejsce pekniecia szyny za pomocg tarcz zatrzymania D1 — 2 szt. oraz tarcz ostrzegawczych DO —
2szt.

Wskaz wtasciwg lokalizacje (kilometraz) kazdej z tarcz. Wykorzystaj wszystkie wymienione tarcze.

Stacja kolejowa "A° Stacja kolejowa "B

=z e —|

o

miejsce pekniecia szyny w torze nr 1 - km 137.430

Rysunek 1. Schemat szlaku pomiedzy stacjami A i B
obrazujacy oznakowanie toru zamknietego nr 1

2. Sposéb zabezpieczenia peknietej szyny oraz warunki prowadzenia ruchu pociggéw

Po zamknieciu i osygnalizowaniu zamknietego toru nr 1 oraz przeszkody do jazdy po tym torze, ktorg stanowi
miejsce pekniecia szyny — w kolejnej zmianie roboczej pogotowie drogowe przystepuje do zabezpieczenia
peknietej szyny poprzez wykonanie naprawy natychmiastowej, czyli takiej, ktdra zapewni mozliwos¢
przejazdu pociggéw.

Na podstawie opisu pekniecia szyny zawartego w tresci zadania oraz Zatgcznika nr 16 do Warunkow
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1):

a) Opis sposobu zabezpieczenia peknietej szyny bez mozliwosci wykonania otworéw na Sruby tubkowe —
przy uzyciu imadet (Sciskaczy):

b) Opisz odpowiednie warunki prowadzenia ruchu pociggéw po wykonaniu wtasciwego zabezpieczenia
peknietej szyny:
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3. Osygnalizowanie ograniczenia predkosci w torze nr 1

Zaznacz na rysunku 2 wtasciwy sposéb osygnalizowania ograniczenia predkosci pociagéw do V < 30 km/h
w miejscu zabezpieczonego juz pekniecia szyny w torze nr 1 szlaku ,A” — ,B” (biorgc pod uwage odcinek
przez ktory nalezy przejecha¢ z ograniczong predkoscig — jego poczatek i koniec zaznaczony na tym
schemacie). Osygnalizowania ograniczenia predkosci dokonaj za pomoca tarcz D6 — 2 szt. oraz wskaznikow
W14 — 2 szt. Dla kazdej tarczy D6 oraz dla kazdego wskaznika W14 wskaz wiasciwg ich lokalizacje
z podaniem odpowiedniego kilometrazu Na rysunku oznaczono odcinek, przez ktéry nalezy przejechac
Z ograniczong predkoscig — jego poczatek i koniec - wraz ze wskazaniem jego kilometrazu:

Stacja kolejows A" Stagja kolejowa "B
-':HQ — 3 Lo
it - h W
/_l_l\ -
poczatek miejsca, przez ktére nalezy przejechac z koniec miejsca, przez kiore nalezy przejechac
ograniczong predkoscia - km 137.425 z ograniczong predkoscig - km 137.435

Rysunek 2. Schemat szlaku pomiedzy stacjami A i B obrazujacy oznakowanie ograniczenia
predkosci w torze nr 1 do V = 30 km/h

4. Naprawa ostateczna peknietej szyny

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz powrotu do jazdy pociggow z predkoscia, ktora
obowigzywata w torze nr 1 szlaku ,A” — ,B” przed peknieciem szyny (Vmax = 100 km/h) postanowiono
niezwtocznie dokonaé¢ naprawy ostatecznej peknietej szyny.

Na podstawie informacji zawartych w § 48 Naprawa ostateczna peknietej szyny do Warunkéw technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D-1) oraz wiedzac, ze tor nr 1 jest torem klasycznym
zbudowanym z szyn typu 49E1 o diugo$ciach 30 m opisz jednym zdaniem na czym bedzie polega¢ naprawa
ostateczna peknietej szyny w tym przypadku:
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5. Wykaz elementéw przytwierdzenia typu K szyny 49E1 do podktadu drewnianego

Numer

Nazwa elementu
elementu

1
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