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WSTEP

Informator o egzaminie potwierdzajgcym kwalifikacje w zawodzie jest podzielony na dwie czesci:

B pierwsza zawiera informacje ogdlne o zawodzie oraz mozliwosci dalszego ksztatcenia
w zawodzie, uzupetniania wyksztatcenia w réznych formach,
m druga zawiera wymagania egzaminacyjne z przyktadami zadan oraz podstawe programowg
dla zawodu.
Do kazdej kwalifikacji, do kazdego zestawu efektéw ksztatcenia, zostaty wybrane umiejetnosci
reprezentatywne dla zawodu. Do tych umiejetnosci przypisano najwazniejsze wymagania ogdlne
jako rozwiniecia oraz zamieszczono przyktadowe zadanie z podang odpowiedzig prawidtowas.

Zamieszczony jest rowniez przyktad zadania do czesci praktycznej egzaminu dla wybranych
umiejetnosci z kwalifikacji w zawodzie.

Zadania w informatorze nie wyczerpujg wszystkich przyktadowych zadan, ktére moga wystgpié
w arkuszach egzaminacyjnych. Informator nie moze by¢ gtéwng wskazéwka do planowania procesu
ksztatcenia w zawodzie, a ksztatcenie powinno odbywaé sie zgodnie z programami nauczania
opracowanymi wedtug obowigzujacej podstawy programowej ksztatcenia w zawodzie.

Egzamin potwierdzajacy kwalifikacje w zawodzie jest przeprowadzany:

a. z zakresu danej kwalifikacji wyodrebnionej w zawodzie lub w zawodach zgodnie
z klasyfikacjg zawoddéw szkolnictwa zawodowego,

b. na podstawie wymagan okreslonych w podstawie programowej ksztatcenia w zawodach.

Przez kwalifikacje w zawodzie nalezy rozumieé¢ wyodrebniony w danym zawodzie zestaw
oczekiwanych efektdw ksztatcenia, ktérych osiggniecie potwierdza $wiadectwo wydane przez
okregowa komisje egzaminacyjng, po zdaniu egzaminu potwierdzajgcego kwalifikacje w zawodzie
w zakresie jednej kwalifikacji.

Cze$¢ pisemna egzaminu trwa 60 minut i przeprowadzana jest w formie testu skfadajgcego sie
z 40 zadan zamknietych, zawierajgcych cztery odpowiedzi do wyboru, z ktérych tylko jedna jest
prawidtowa. Mozna uzyska¢ max. 40 punktéw. Czes¢ pisemna egzaminu jest przeprowadzana
z wykorzystaniem elektronicznego systemu przeprowadzania egzaminu lub arkuszy i kart
odpowiedzi.

Cze$é¢ praktyczna egzaminu jest przeprowadzana w formie zadania praktycznego i polega
na wykonaniu przez zdajgcego zadania egzaminacyjnego zawartego w arkuszu egzaminacyjnym
na stanowisku egzaminacyjnym. Czes¢ praktyczna egzaminu jest przeprowadzana wedtug modelu
(formy):

a. w (wykonanie) — gdy rezultatem koricowym jest wyrdb lub ustuga,

b. wk (wykonanie przy komputerze) — gdy rezultatem koncowym jest wyrdb lub ustuga,
uzyskana z wykorzystaniem komputera,

c. d(dokumentacja)— gdy jedynym rezultatem koricowym jest dokumentacja,

d. dk (dokumentacja przy komputerze) — gdy jedynym rezultatem koricowym jest
dokumentacja uzyskana z wykorzystaniem komputera.

Oczekiwane rezultaty zadania podlegajg ocenie przez egzaminatora w trakcie trwania egzaminu lub
po jego zakonczeniu, zgodnie z podanymi kryteriami.



Przed przystgpieniem do dalszej lektury Informatora warto zapoznaé sie z ogdlnymi zasadami
obowigzujgcymi na egzaminie potwierdzajagcym kwalifikacje w zawodzie od roku szkolnego
2017/2018. Sg one okresSlone w ustawie o systemie osSwiaty z dnia 7 wrzesnia 1991 r.
(j.t. Dz. U. z 2016 r., poz.1943 ze zm.) oraz W rozporzqdzeniu Ministra Edukacji Narodowej
z dnia 18 sierpnia 2017 r. w sprawie szczegotowych warunkow i sposobu przeprowadzania egzaminu
potwierdzajgcego kwalifikacje w zawodzie oraz w formie skréconej w czesci ogdlnej Informatora
0 egzaminie potwierdzajgcym kwalifikacje w zawodzie od roku szkolnego 2017/2018, dostepnego na
stronie internetowej Centralnej Komisji Egzaminacyjnej (www.cke.edu.pl) oraz na stronach

internetowych okregowych komisji egzaminacyjnych.



INFORMACIE O ZAWODZIE

1. Zadania zawodowe

Absolwent szkoty ksztatcgcej w zawodzie technik lotniskowych stuzb operacyjnych powinien by¢é
przygotowany do wykonywania nastepujacych zadan zawodowych:
1) pozyskiwania oraz przekazywania informacji dotyczacych dziatarh operacyjnych w porcie
lotniczym, w tym ochrony portu przed aktami bezprawnej ingerencji;
2) monitorowania stanu infrastruktury portu lotniczego;
3) prowadzenia dziatan operacyjnych zgodnie z obowigzujgcymi procedurami w celu
zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych i lotniskowych w porcie lotniczym;
4) wspotpracy z jednostkami uprawnionymi do prowadzenia dziatan w sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa portu lotniczego;
5) wspotpracy ze stuzbami zeglugi powietrzne;.

2. Wyodrebnienie kwalifikacji w zawodzie

W zawodzie technik lotniskowych stuzb operacyjnych wyodrebniono dwie kwalifikacje.

Numer
Symbol kwalifikacji
kwalifikacji
z podstawy Nazwa kwalifikacji
(kolejnosc)
programowej
w zawodzie
K1 AU.37 Obstuga operacyjna portu lotniczego
K2 AU.38 Prom'/adzem.e dziatan we wspdtpracy ze stuzbami zeglugi
powietrznej

3. Mozliwosci ksztatcenia w zawodzie

Od roku szkolnego 2017/2018 ksztatcenie w zawodzie technik lotniskowych stuzb operacyjnych jest
realizowane w klasach pierwszych 4-letniego technikum.

Klasyfikacja zawoddw szkolnictwa zawodowego przewiduje mozliwos¢ ksztatcenia w zawodzie
technik lotniskowych stuzb operacyjnych w 5-letnim technikum- od roku szkolnego 2019/2020. Od
dnia 1 stycznia 2020 r. przewidziano mozliwo$¢ ksztatcenia na kwalifikacyjnych kursach
zawodowych w zakresie kwalifikacji AU.37 Obsfuga operacyjna portu lotniczego oraz AU.38
Prowadzenie dziatari we wspdtpracy ze stuzbami zeglugi powietrzne;.



WYMAGANIA EGZAMINACYJNE Z PRZYKLADAMI ZADAN
Kwalifikacja K1

AU. 37 Obstuga operacyjna portu lotniczego

1. Przyktady zadan do czesci pisemnej egzaminu dla wybranych umiejetnosci z kwalifikacji AU.37
Obstuga operacyjna portu lotniczego

1.1. Organizacja dziatan zwigzanych z funkcjonowaniem portu lotniczego

Umiejetnos¢ 1) rozpoznaje elementy infrastruktury portow lotniczych oraz okresla ich przeznaczenie
i funkcje, na przyktad:

m identyfikuje elementy infrastruktury portéw lotniczych;

m okresla funkcje elementéw infrastruktury portéw lotniczych;

B okresla przeznaczenie elementdw infrastruktury portéw lotniczych.

Przyktadowe zadanie 1.
Zdjecie przedstawia

A. galerie handlowa.
B. terminal pasazerski.

C. hangar odprawy bagazowe;].

D. pomieszczenie odprawy paszportowej.

Odpowiedz prawidtowa: B.

Przyktadowe zadanie 2.
Pole manewrowe lotniska sktada sie z drég

A. kotowania samolotow.
B. startowych i drég kotowania.
C. kotowania i ptyt postojowych samolotow.

D. startowych i ptyt postojowych samolotéw.

Odpowiedz prawidtowa: B.



Umiejetnosc 11) rozpoznaje oznakowania i napisy na statkach powietrznych, na przyktad:
m identyfikuje oznakowanie samolotow;
B rozrdznia znaczenie napisOw na statkach powietrznych;

m klasyfikuje statki powietrzne pod wzgledem ich oznakowania

Przyktadowe zadanie 3.
Rysunek przedstawia
A. oznakowanie lotnicze.
B. logo jednej z linii lotniczych.
C. symbol polskich terminali lotniczych.

D. informacje, ze statek powietrzny zostat wyprodukowany w Polsce.

Odpowiedz prawidtowa: A.

1.2. Prowadzenie dziatan zwigzanych z obstuga operacyjng w porcie lotniczym

Umiejetnosc 5) stosuje procedury operacyjne obowiqzujgce w portach lotniczych, na przyktad:
m identyfikuje zagrozenia w porcie lotniczym;
B przestrzega procedur obowigzujgcych w porcie lotniczym;

m wspotpracuje z stuzbami operacyjnymi w porcie lotniczym.

Przyktadowe zadanie 4.
Neutralizacjg/usuwaniem zanieczyszczenn np. materiatami ropopochodnymi z ptyt postojowych
w porcie lotniczym zajmuje sie

A. Stuzba Ochrony Lotniska.
B. Dziat Eksploatacji Lotniska.
C. Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza.

D. Lotniskowa Stuzba Ruchu Naziemnego i Powietrznego.

Odpowiedz prawidtowa: C.



Umiejetnosc 7) dobiera srodki tgcznosci do przekazywania informacji, na przyktad:
B rozpoznaje srodki tgcznosci;
B dobiera sposoby przekazywania informacji w trakcie dziatan operacyjnych;

m wskazuje srodki tgcznosci do przekazywania informacji w porcie lotniczym.

Przyktadowe zadanie 5.

Jak nazywa sie przedstawiony S$rodek tgcznosci stuzgcy do przekazywania informacji podczas
prowadzenia dziatan zwigzanych z obstugg operacyjng w porcie lotniczym?

A. Modem.
B. Wideofon.
C. Krétkofaldwka.

D. Telefon bezprzewodowy.

Odpowiedz prawidtowa: C.

Umiejetnosc 17) stosuje przepisy polskiego i miedzynarodowego prawa lotniczego, na przyktad:
B sporzgdza dokumentacje zgodnie z przepisami prawa lotniczego;
B rozréznia skréty urzeddw, agencji, zrzeszen i organizacji miedzynarodowych;

B wskazuje organizacje i zrzeszenia miedzynarodowe odpowiedzialne za prawo lotnicze.

Przyktadowe zadanie 6.

Stosowane na drodze startowej oznakowanie poziome musi zosta¢ wykonane zgodnie ze
standardami

A. Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

B. Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.

C. Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

D. Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikdw Powietrznych.

Odpowiedz prawidtowa: C.



1.3. Prowadzenie dziatan w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa w porcie lotniczym

Umiejetnosc 1) przestrzega zasad bezpiecznego poruszania sie po lotnisku, na przyktad:
B stosuje odziez ochronng zgodnie z przepisami BHP;
B stosuje przepisy podczas wykonywania zadan operacyjnych;

B stosuje przepisy bezpieczeristwa w strefie operacyjnej lotniska.

Przyktadowe zadanie 7.
Ubrania ochronne, w jaskrawej barwie, nalezy stosowaé poruszajac sie

A. tylko po pasie startowym.
B. po terminalu pasazerskim.
C. tylko w polu manewrowym lotniska.

D. zawsze po strefie operacyjnej lotniska.

Odpowiedz prawidtowa: D.

Umiejetnosc 5) ocenia stopien zagrozenia bezpieczeristwa operacji lotniczych w porcie lotniczym, na
przyktad:

B przewiduje skutki zagrozen dla pasazerow;

B rozpoznaje rodzaje zagrozen w porcie lotniczym;

m okresla stopien zagrozenia bezpieczenstwa w porcie lotniczym.

Przyktadowe zadanie 8.
Wtargniecie (runway incrusion) ma miejsce podczas wjazdu bez uzyskania zgody od wiezy na

A. droge startowa.
B. drogi serwisowe.
C. droge kotowania.

D. ptyte postojowg samolotdw.

Odpowiedz prawidtowa: A.

Umiejetnos¢ 6) stosuje metody zapobiegania zagrozeniom bezpieczeristwa operacji lotniczych
w porcie lotniczym, na przyktad:

B rozrdéznia metody zapobiegania zagrozeniom;

m identyfikuje i zapobiega zagrozeniom w porcie lotniczym;

B stosuje zasady alarmowania w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa oséb i mienia.
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Przyktadowe zadanie 9.

Jesli pracownik lotniska, podczas wykonywania czynnosci stuzbowych na ptycie postojowej zauwazy
przedmiot lezgcy na drodze kotowania, powinien

A. poinformowac stuzby porzadkowe.
B. natychmiast usungé ten przedmiot z ptyty postojowe;j.
C. zgtosic¢ ten fakt drogg radiowa lub telefoniczng do Dziatu Eksploatacji Lotniska.

D. zgtosi¢ natychmiast ten fakt do organu kontroli lotniska lub stuzb operacyjnych.

Odpowiedz prawidtowa: D.
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2. Przyktad zadania do czesci praktycznej egzaminu dla wybranych umiejetnosci z kwalifikacji
AU.37 Obstuga operacyjna portu lotniczego

Na podstawie opisu sytuacji zaplanuj rozmieszczenie poszczegdlnych statkdw powietrznych na
ptycie postojowej PPS1 do postoju i obstugi samolotéow, ktére beda lgdowaty lub odlatywaty z Portu
Lotniczego Katowice. W planowaniu nalezy uwzgledni¢ wymagania dotyczgce obstugi SP (statkéw
powietrznych), ich mozliwos¢ manewrowania na wtasnych silnikach lub z uzyciem ciggnikéw
»Push-back” oraz planowany czas postoju. Nalezy pamieta¢, ze stanowiska przed hangarami
technicznymi moga by¢ wykorzystane tylko do obstugi technicznej SP.

W celu wykonania zadania nalezy wypetni¢ Arkusz planowania stanowisk na PPS dla samolotéw.
W arkuszu planowania nalezy uzywac oznaczen lotnisk wg kodéw IATA/ICAO oraz typy rejsow.

Opis sytuacji

W dniu 22.10.2015 r. Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego na podstawie danych z systemu
Eurocontrol uzyskat informacje o planowanych lotach do i z Portu Lotniczego Katowice (KTW).
Wydruk sytuacji ruchowej z systemu Eurocontrol na dzien 22.10.2015 r. przedstawia Zatgcznik 1.

W Porcie Lotniczym Katowice (KTW) dostepne sg stanowiska postojowe samolotéw na ptytach
postojowych samolotéw PPS1 i PPS3 (CARGO). Informacje o rozmieszczeniu ptyt oraz
poszczegdlnych stanowisk wraz z okresleniem najwiekszego statku powietrznego, jaki moze by¢ na
nich ustawiony zostaty opublikowane w zbiorze informacji lotniczych AIP-Polska na fragmencie
mapy AD2 EPKT 1-3-1, AD2 EPKT 1-3-2 oraz w wykazie stanowisk postojowych na PPS 1. Pozostate
informacje o parametrach stanowisk oraz dotyczgce funkcjonowania lotniska i zasad przydzielania
stanowisk zawarte sg w czesci tekstowej AlIP-Polska AD2 EPKT TXT. W Instrukcji Operacyjnej Lotniska
INOP EPKT opisane sg procedury zarzgdzania ptytg postojowg oraz zasady przydzielania stanowisk
postojowych statkédw powietrznych.
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Sytuacja ruchowa z systemu Eurocontrol
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Fragment mapy AD2 EPKT 1-3-2

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART - ICAO St KATOWICE / Pyrzowice

TDZ ELEV 980

APRON 1
ACL ELEV 984

INS COORDINATES FOR AICRAFT STANDS "
PARKING TYPE OF o
POSITION|  LATITUDE Lonarruoe |AIR¢RAF1 =) d’(x,,.pi

APRON 1 e
50°26'16.80" N | 019°0512,93° €]  A320 “gﬂ"»

1

2 50°28'16.50" N | 019°05'12.34"E| B763
3 50°28°16.81" N | 019"05'10.88" €| A320
4 50°28'16,51° N | 019°0508,95°E| 8763
5 50°28'16,81" N | 019'05°08.37° €| B737
&

7

s

9

50°28'16.82" N | 019"0504.97° €|  A320
50°25'16.82° N | 019°0502.69° €| A320
50°28'18.83° N | 019°0500.41" E| A320
50°28'16.84" N | 019704'56,88" €|  A320
10 £0°28'16.84" N | 019°04'54.60" E|  A320

1 £0°28'18.67° N | 019'04'50,19° €| B763 ELEVATIONS IN FEET
DIMENSIONS IN METRES
12 | 50°28'16.68" N | 019°0446.76" €| 8763 TAXIWAYS WIDTH:
13 | 60°28'16.60° N | 019°04'43.30 €| B763 20 m: A
14| 50°2816.67° N | 015°0439.31" €| A320 DA EnEaE
15 | 50*26'16.88° N | 019°04'37.03° €| A320
16 | 50°26'18.92° N | 019°04'33.69° €| B734
17 | 50°28'18.12" N [ 019°0431.56" €| 8734
18 | 50°28'18.12° N | 019°0429.13° €| 8734
19 | 50°28'18.00° N | 019°0426.72° €| AIT2
20 | 50°28'17.88° N | 01970424.24" € | 8738/A320
21 | 50°2817.72° N | 019°0422,08" €|  A320
22 | 50°28'17.72° N [019°0419.64" €|  A320
23 | s0*2817.73° N [o10roa17.24° €[ K320 LEGEND
24 50°28'17.01" N | 019°04'14,82° €| A320 AIRCRAFT STAND o1 *
25 | 50°28'17.03° N | 019°0413,74° €| B7a4 RUNWAY / TAXIWAY EOGE LIGHT °
26 50°28'17,02" N | 015°04'12.84° E|  A320 RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT °
27 | 50°28'17.05° N [ 019'0410.26° €| A320 APRON LIGHT 3¢ %
28 | 50°28'17.05° N | 019°0400.12° €| B7a4 TAX! - HOLDING POSITION name
20 | 50°28'17.06" N [019°0407.08" €| A320 EMBANKMENT R~ *




Wykaz stanowisk postojowych na PPS 1

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS
PoSiTion] LATITUDE | LONGITUDE | ,IXBE OF
APRON 1
1 50°28'16.80" N | 019°05'12.93" E|  A320
2 50°28'16.50" N | 019°05'12.34" E| 8763
3 50°28'16.81" N | 019°05'10.65" E|  A320
4 50°28'16,61" N | 019°05'08.95" E| B763
5 50°28'16.81" N | 019°05'08.37" E| 8737
6 50°28'16.82" N | 019°05'04.97" £  A320
7 50°28'16.82" N | 019°05'02.69" E|  A320
8 50°28'16,83" N | 019°05'00.41" E|  A320
9 50°28'16.84" N | 019°04'6.88" E|  A320
10 | 50°28'16.84" N | 019°04'54.60" E|  A320
11 | 50°28'16.67" N | 019°04'50.19" E| B763
12 | 50°28'16.68" N | 019°04'46.79" E| B763
13 50°28'16.69" N | 019°04'43.39" E B763
14 | 50°28'16.87" N | 019°04'39.31" E|  A320
15 | 50°28'16.88" N | 019°04'37.03" E|  A320
16 | 50°28'18.12" N |019°04'33.69" E| B734
17 | s0°28'18.12" N | 019°04'31.56" €| 8734
18 | 50°28'18.12" N |019°04'29.13" E| 8734
19 | 50°28'18.09" N | 019°0426.72" E| AT72
20 | 50°28'17.88" N | 019°04'24,24" E | B738/A320
21 | 50°28'17.72" N | 019°04'22.05" E|  A320
22 | 50°28'17.72" N | 019°04'19.64" E[  A320
23 | 50°2817.73" N [019°04'17.24"E| A320
24 50°28'17.01" N | 019°04'14.82" E A320
25 | 50°28'17.03" N |019°04'13.74" E| B744
26 | 50°28'17.02" N [019°04'12.64" E| A320
27 | 50°28'17.05" N [019°04'10.29" €| A320
28 | 50°28'17.05" N [019°04'00.12" E| 8744
20 | 50°2817,05" N | 019°04'07.98" £ A320
LEGEND
AIRCRAFT STAND .1
RUNWAY / TAXIWAY EDGE LIGHT o
RUNWAY / TAXIWAY CENTRE LINE LIGHT o
APRON LIGHT 3¢
TAXI - HOLDING POSITION ====
EMBANKMENT Kbt
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Czesc tekstowa AIP-Polska AD2 EPKT TXT

EPKT AD 2.8

PLYTY POSTOJOWE, DROGI KOLOWANIA | PUNKTY KONTROLI
WSKAZAN PRZYRZADOW POKLADOWYCH

Nawierzchnia i nosnosc piyty

APN 1 (stand 1-15) - CONC, PCN 70 R/B/W/T+
APN 1 (stand 16-21) - CONC, PCN 50 R/B/W/T
APN 1 (stand 22-29) - CONC, PCN 70 R/B/W/T
Holding bay (stand 40) - CONC, PCN 46 R/B/W/T

Szerokos¢ drogi kotowania, nawierzchnia i nosnosé
TWY "A" - 20 m, CONC, PCN 50 R/B/W/T.
TWY "B" - 28 m, CONC, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "D" - 23 m, CONC, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "E1" - 23 m, CONC, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "E2" - 23 m, CONC, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "E3" - 23 m, CONC, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "F” - 35 m, CONC, PCN 46 R/B/W/T.
TWY "H1" - 60 m, CONC, PCN 46 R/B/W/T.
TWY "H2" - 60 m, CONC, PCN 46 R/B/W/T.
TWY "L" - 32 m, ASPH, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "N" - 23 m, ASPH, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "S" -32 m, ASPH, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "T" - 28 m, ASPH, PCN 70 R/B/W/T.
TWY "U" - 50 m, ASPH, PCN 41 F/B/W/T.

Punkt sprawdzania wysokosciomierzy
APN 1: (stanowiska 1-5) ELEV 987 ft
APN 1: (stanowiska 6-29) ELEV 984 ft.

Punkty sprawdzania VOR/INS
VOR - stanowisko 40 (114,800 MHz, 124°, 0,5 NM) - patrz AD 2
EPKT 1-1-1 INS-patrz AD 2 EPKT 1-3-1.

Uwapgi
NIL
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EPKT

AD 2.9 SYSTEM KIEROWANMNIA RUCHEM NAZIEMNYM | OZNAKOWANIE

Znaki identyfikacyjne miejsc postojowych, linie prowadzenia po drogach
kotowania oraz wizualne systemy dokowania/parkowania na miejscach
postojowych statkow powietrznych

Znaki poziome i podswietlane znaki pionowe nawigacji naziemne;j.
Pozioma i podswietlana pionowa numeracja miejsc postojowych.
Swietlny system oznakowania pionowego lotniska (nawigacji naziemnej).
Swietlny system oznakowania stanowisk postojowych.

Oznakowanie i swiatta drég startowych oraz drog kotowania
Oznakowanie dzienne:

RWY: THR 09 i 27, DTHR, tozsamosci RWY, osi, krawedzi, strefy
przyziemienia, punktu celowania, zawracania.

TWY: osi, krawedzi, miejsc oczekiwania przed RWY.

Swiatla:

RWY: patrz pkt 2.14.

TWY: L, N, S, T- osi, krawedzi;

B, E1, E2, E3, HZ, F - krawedzi (patrz pkt 2.15).

Poprzeczki zatrzymania

TWY:L, N, S, T.

Uwagi
Oznakowanie budowy na APN 3 (cargo) na wschod od TWY E1,
F: oznakowanie poziome NO ENTRY.

Za zgodg Dyzurnego Operacyjnego Poru dopuszcza sie odstepstwa od procedury (2, 20, 1, 4)

OGRANICZENIA W DOSTEPNOSCI LOTNISKA

1) Ograniczenia w dostepnosci lotniska KATOWICE: Pyrzowice (EPKT) dotyczg lotow
nierozktadowych oraz statkdw powietrznych o masie ponizej 18 t MTOW.
2) Uzyskanie zgody na ladowanie i parkowanie.

W przypadku lotéw nierozktadowych konieczne jest uzyskane od dyzurnego Operacyjnego Portu
zgody na lgdowanie i parkowanie.

Whiosek musi zawiera¢ nastepujgce informacje:

- planowana data i godzina lgdowania (ETA) na lotnisku EPKT,

- planowana data i godzina startu (ETD) z lotniska EPKT,

- typ statku powietrznego oraz wymagana dla tego typu kategoria ratowniczo-gasnicza wg ICAO,
- znak wywotawczy oraz numer rejsu,

- kod ICAO lub IATA lotniska startu,

- kod ICAO lub IATA lotniska docelowego.
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Whioski

- nalezy sktadac¢ co najmniej 24 godziny przed ETA,

- zawierajace niekompletne informacje nie bedg rozpatrywane,

- sktadane bez zachowania wymaganego wyprzedzenia czasowego mogg zostac odrzucone,
- nalezy kierowac¢ na adres e-mail: dop@gtl.com.pl.

Odpowiedzi beda udzielane przez Dyzurnego Operacyjnego Portu wytgcznie za posrednictwem
poczty elektronicznej nie pdzniej niz 12 godzin przed ETA.

Numer zgody powinien by¢ umieszczony w polu 18 FPL po oznaczniku RMK/
3) Ograniczenie czasu postoju.

W przypadku wszystkich lotéw nierozktadowych maksymalny planowany czas postoju ograniczony
do 4 godzin. Wydtuzenie czasu postoju mozliwe wytgcznie po uzyskaniu zgody od Dyzurnego
Operacyjnego Portu. Wniosek o wydtuzenie czasu postoju nalezy sktadaé tacznie z wnioskiem,
o ktéorym mowa w punkcie 2).

4) Odstepstwa.

Uzyskanie zgody, o ktérej mowa w punkcie 2) nie jest wymagane dla:
- statkdw powietrznych lotnictwa wojskowego i paristwowego,

- lotéw ratowniczych,

- zagrozonych statkéw powietrznych lgdujgcych w trybie awaryjnym.

5) Ograniczenia odpowiedzialnosci Zarzgdzajgcego lotniskiem Nieprzestrzeganie zapisdw punktow
2)-3) moze skutkowac brakiem dostepnego miejsca postojowego oraz wynikajagcymi z tego
opdznieniami, a takze innymi utrudnieniami dla przewoznika oraz jego klientéw, za ktore

Zarzadzajacy lotniskiem nie ponosi odpowiedzialnosci.
6) Informacje dodatkowe.

Wszelkie dodatkowe informacje dotyczgce ograniczen w dostepnosci letniska, badz ich
wczesniejszego zniesienia, beda publikowane w NOTAM.

Szczegdtowych informacji udziela Dyzurny Operacyjny Portu (H24):
Telefon: 48-32-392-7262

e-mail dop@glt.com.pl
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EPKT AD 2.20 LOKALNE PRZEPISY LOTNISKOWE

PROCEDURY OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU KATOWICE/PYRZOWICE
PROCEDURY DOTYCZACE KOLOWANIA

Przejecie odpowiedzialnosci za kotujgcy statek powietrzny na wyznaczong ptyte postojowg
odbywa sie na TWY E po zgtoszeniu przez zatoge kontaktu wzrokowego z dajgcym sygnaty
koordynatorem naziemnego ruchu lotniczego.

Dopuszcza sie przejecie odpowiedzialno$ci w innym miejscu pola manewrowego, jesli tak ustalono
z kontrolerem KATOWICE TWR (np. w razie koniecznosci kotowania po RWY za samochodem
,FOLLOW ME").

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego informuje KATOWICE TWR o mozliwosci wykonania
bezpiecznego kotowania po odcinku TWY, niewidocznym z wiezy kontroli lotniska.

PROCEDURY DOTYCZACE PARKOWANIA
Stanowiska 24-29 na APN 1 s3 niedostepne dla ACFT o kodzie referencyjnym D oraz E.
Dopuszcza sie odstepstwo od procedury za wyrazng zgodg Dyzurnego Operacyjnego Portu.

Dyzurny Operacyjny Portu informuje TWR o mozliwosci bezpiecznego parkowania ACFT o wyzszym
kodzie referencyjnym niz opisano w niniejszej procedurze.

ODLADZANIE STATKOW POWIETRZNYCH
Odladzanie statkéw powietrznych odbywa sie na stanowiskach 1-16, 24-29.
Stanowisko do odladzania jest oswietlone i dostepne H24.

Odladzanie/zabezpieczanie moze by¢ wykonywane przy wtgczonych silnikach samolotéow tylko na
zakresie jatowym.

Procedura odladzania:

- potrzebe odladzania nalezy zgtosié¢ do agenta handlingowego co najmniej 25 minut przed czasem

odkotowania;

- kolejnos¢ odladzania jest tworzona przez agenta handlingowego w porozumieniu z Dyzurnym
Operacyjnym Portu oraz TWR;

- kolejka do startu tworzona jest przez TWR w porozumieniu z Dyzurnym Operacyjnym Portu oraz
agentem handlingowym;

- w celu uruchomienia/wypchniecia/kotowania nalezy skontaktowac sie z TWR na czestotliwosci
129,250 MHz tylko w przypadku petnej gotowosci (wszyscy pasazerowie na pokfadzie, drzwi
zamkniete, dyszel lub holownik podpiety, jesli wymagany) zgodnie z kolejnoscig odladzania;

- stanowisko do odladzania bedzie przydzielane w zaleznos$ci od mchu lotniczego i typu samolotu;
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- wjazd na stanowisko do odladzania tylko przy asyscie ,FOLLOW ME”.

EPKT AD 2.23 INFORMACIE DODATKOWE

Przemieszczanie sie po ptycie postojowej lotniska (zatoga i pasazerowie) tylko w asyscie
przedstawiciela agenta obstugi naziemnej.

Parkowanie statkéw powietrznych zawsze z kotami zabezpieczonymi podstawkami przez cztonka
statku powietrznego lub upowaznionego pracownika agenta obstugi naziemnej.

Manewrowanie statku powietrznego na ptytach postojowych lotniska przy uzyciu minimalng noc.
Wszelkie odstepstwa od procedury wypychania wytgcznie za zgodg Dyzurnego Operacyjnego Portu.

Przewoznicy powinni upewnié sie czy obstuga na lotnisku KATOWICE/Pyrzowice dysponuje dyszlem
holowniczym dla danego typu statku powietrznego. Jezeli brak jest takiego dyszla na lotnisku,
przewoznik jest zobowigzany do jego posiadania na pokfadzie lub stosowania uzgodnionej
z agentem obstugi naziemnej procedury wypychania/przeciggania samolotu w inne miejsce.

Wszystkie osoby wykonujace zadania stuzbowe w polu ruchu naziemnego s3 zobowigzane do
noszenia jaskrawych gornych czesci wierzchniej garderoby lub kamizelek koloru tylko zéttego lub
pomaraniczowego, z elementami odblaskowymi.

Tankowanie z pasazerami na poktadzie jest dopuszczalne przy podstawionych schodach do
wszystkich drzwi pasazerskich i obowigzkowej asyscie pojazdu strazy pozarnej.
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Instrukcja Operacyjnej Lotniska INOP EPKT

Procedury zarzadzania ptyta postojowa oraz przydzielania stanowisk postojowych dla statkéw
powietrznych.

11.2.1. Zasady ogdlne.

11.2.1.1. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza na ptycie lotniska miejsca postoju statkow powietrznych
lotnictwa ogdlnego oddalone o co najmniej 30 metréw od statkéw powietrznych przeznaczonych do
regularnego transportu lotniczego.

11.2.1.2. Odpowiedzialnymi za zarzgdzanie ptytg postojowq nr 1i 3 (cargo w budowie) w MPL s3:

a) Dyzurny operacyjny portu i koordynator (koordynatorzy) naziemnego ruchu lotniczego
(KNRL) - dziat stuzby dyzurnej,

b) Organ kontroli lotniska (TWR) w zakresie informowania zatdg,

c) Straz Graniczna w zakresie zadan i czynnosci okreslonych w Ustawie o Strazy Granicznej,

d) Stuzba Celna w zakresie zadan i czynnosci okreslonych w Ustawie o Stuzbie Celnej,

e) Dziat eksploatacji lotniska w zakresie czynnosci eksploatacyjnych,

f) Wewnetrzna stuzba ochrony w zakresie ochrony.

11.2.1.3. DOP po objeciu stanowiska pracy dokonujgc inspekcji pola naziemnego ruchu lotniczego
sprawdza ptyty postojowe samolotéw. O wszelkich odstepstwach od norm pojawiajgcych sie na
ptytach postojowych DOP informuje odpowiednie stuzby.

11.2.1.4. Dyzurny operacyjny portu sprawuje nadzor i zarzagdza ptytg postojowg w zakresie:

a) planowania przydzielania stanowisk postojowych,

b) zapewnienia bezpiecznego ustawiania, manewrowania i kotowania statkéw powietrznych na
ptycie postojowej,

c) zgtaszania wszelkich nieprawidtowosci na ptycie postojowej odpowiednim stuzbom,

d) reagowania na pojawiajgce sie niebezpieczenstwo,

e) utrzymania czystosci ptyt postojowych i w okresie zimowym dbania o odpowiedni stan
nawierzchni ptyt postojowych (zgodnie z rozdziatem 4 INOPL),

f) odbierania informacji z TWR i ARO o zblizajgcych sie statkach powietrznych (zwykle nie pdzniej niz
5 minut przed Iadowaniem),

g) informowania stuzb o przydziale stanowisk drogg radiowg na grupie operacyjnej (zwykle nie
podzniej niz 4 minuty przed Igdowaniem).

11.2.1.5. KNRL informuje Wieze o stanowisku przydzielonym przez DOP dla statku powietrznego
(zwykle nie pdzniej niz 3 minuty przed Igdowaniem).

11.2.1.6. Kryterium branym pod uwage przy przydzielaniu stanowisk postojowych zlokalizowanych
bezposrednio przy terminalach jest przepustowos$¢ stref odlotowych. Pierwszenstwo majg statki
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powietrzne z wiekszg liczbg pasazeréw. Ostateczng decyzje przy przydzielaniu stanowiska
podejmuje DOP.

11.2.1.7. Na Lotnisku Katowice/Pyrzowice dla Zarzadzajgcego lotniskiem nie s3 wymagane
komunikaty o odlotach.

11.2.1.8. Planowanie stanowisk odbywa sie pisemnie (forma elektroniczna) zgodnie z ponizszym
formularzem i informacje o planowanych stanowiskach sg codziennie wysytane pocztg elektroniczng
stuzbom lotniskowym (z grupy operacyjnej). Planowanie stanowisk jest réwniez dostepne za
pomocg programu INFLOT.
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Jednostka: KTW

Planowanie stanowisk postojowych na dzien 09/2014-06-25

Strona:
Data wydruku:

1z2

2014-07-11 22:50:50

LP. NUMER REJSU TRASA PRIYLOT | ODLOT TYP SP T PPS PPS IM. REJ SP TYP REJSSU
1. | FR8266/7 STH/KTW/STH | 09:35 | 10:00 | B738 | & | 20 EIDYK

2. | we1092/9 DTM/KTW/CGH | 09:50 | 10:20 | A320 | B | 23 HALPZ

3. | we1142/1201 | clA/KTw/nvo | 10:30 | 11:00 | A320 | B | 22 HALPS

4. | We1216/1071 | TRE/KTW/EIN | 10:30 | 11:15 | A320 | 8 | 23 HALPS

5. Wé 1002/1175 LTN/KTW/BCN 11:25 12:00 A320 |A/B 22 HALWH

6. | P78304/8311 | AVT/KTW/CHQ | 12:00 | 12:50 | A320 |A/B| 21 SPHAF

7. DCGMR KTW/TXL 12:00 | C56X 29 DCGMR

8. | au9726/7 DUS/KTW/DUS | 12:15 | 12:50 | cRS | B | 23 DACNQ

9. BID6A KTW/PRG 12:45 | swa 19 DCPSW

10. |WU 6271/WU6272 | IEV/KTW/IEV | 13:05 | 13:35 | A320 | A | 20 URWUB

1. LH1356/7 FRA/KTW/FRA | 13:30 | 14:10 | B733 | 8 | 18 DABED

12.| PC 6159/6160 | AVT/KTW/AVT | 14:00 | 14:40 | 8738 | A | 12 Tccp)

13.| W6 1100/1009 | CGN/KTW/LTH | 14:10 | 14:45 | A320 |B/A| 20 HALPZ

14.| L0 3883/4 | WAW/KTW/WAW | 14:30 | 14:55 | oHeD | B8 | 18 22 | SPEQG

15. W6 1202/1097 NYO/KTW/DTM 14:50 15:3% A320 B 23 HALPS

16. | LO 7610/7555 | SSH/KTW/DJE | 15:20 | 16:25 | B738 | A | 11 CFYQO | Czarterowy
17.| K2 6246/5 AYT/KTW/AYT | 17:50 | 18:35 | A320 | A | 9 URCME | Czarterowy
18.| ENT5352/5 KGS/KTW/HER | 17:55 | 19:00 | 8738 | B | 3 SPENV

19.|  LH 136071 FRA/KTW/FRA | 17:55 | 18:40 | CRJ7 | B | 23 DACPL

20. JDIS1J. WAW/KTW | 18:06 E135 HANGAR SPDLE

21.| W6 1176/1219 | BCN/KTW/BGO | 18:10 | 18:45 | A320 | B | 22 HALWH

22.| W6 1098/1015 | DTM/KTW/DSA | 19:15 | 19:45 | A320 |B/A| 20 HALPS

23.|  LO3881/2 | WAW/KTW/WAW | 20:40 | 21:05 | DH8D | B | 18 SPEQG

24.|  FAT 6983 KTW/CGH 20:40 | AT72 13 HBAFK | Cargo/Regul
25.|  TAV324V KTW/ERF 20:55 | B733 15 TFBBF_| Cargo/Regul
26. | ENT 7606/5461 | AYT/KTW/BJV | 21:05 | 05:30 | B738 | A | 5 SPENZ_| Czarterowy
27.| W6 1072/1261 | EIN/KTW/BOJ | 21:05 | 05:00 | A320 |B/A| 22 HALPL

28. BCS 916 KBP/KTW/LES | 21:15 | 22:30 | B752 14 DALEK | Cargo/Regul
29. ELO6244 AYT/KTW 21:16 A320 11 URCME_| Czarterowy
30. ABR 8TW KTW/CDG 21:20 AT43 13 EIFXA |Cargo/Regul
3. | I1GAS11/2 WRO/KTW 21:29 | 22:00 | SF34 16 SPMRE | Cargo
32.|  LO7516/7 AYT/KTW/TFS | 21:40 | 07:00 | 8738 |A/B| 11 CFYQI_| Czarter

33.]  1H1362/3 FRA/KTW/FRA | 23:25 | 06:00 | B735 | B | 18 DABIA ﬂ
34.| LO 7556/7613 | DJE/KTW/HRG | 23:30 | 00:40 | B738 | A | 10 CFYQO | Czarterowy
35. SPHGK BZG/KTW 23:37 29 GA

36. | W6 1220/1091 | BGO/KTW/DTM | 23:50 | 06:10 | A320 | B | 20 HALWH -
37.| W6 1010/1001 | LTM/KTW/LTH | 23:55 | 06:00 | A320 | A | 23 HALPD

38.| P78589/8313 | KLX/KTW/HRG | 00:15 | 02:05 | A320 |B/A| 24 SPHAE | Czarterowy
39. | ENT 1252/2141 | CHQ/KTW/NBE | 00:15 | 05:30 | B734 |B/A| 3 SPENB | Czarterowy
40. | W6 1016/1215_| DSA/KTW/TRF_| 00:50 | 06:05 | A320 |A/B| 21 HALPS

41.|  EnT 5356 HER/KTW 01:45 B738 | B |HANGAR SPENU_| Czarterowy
42.| p78312s5 CHQ/KTW/HRG | 02:35 | 04:45 | A320 |B/A| 10 SPHAF | Czarterowy
43.|  ENT 1013 KTW/DBV 04:30 | B734 | A | 8 SPENA_| Czarterowy
44.|  cais7ie BJV/KTW/BJV | 05:00 | 06:00 | A320 | A | 12 YLLCL | Czarterowy
45, BCS 917 LEJ/KTW/KBP 05:35 06:15 B752 DALE! |Przekierowa
46.|  EnT 7341 KTW/TFS 05:40 | B738 | B | 1 SPENW | Czarterowy
47.|  FAT 6%84 CGH/KTW 06:20 ATT2 13 HBAFK | Cargo/Regul
48. BJ 7424 TUN/KTW 06:50 A320/7 | A | 20 TSINQ | Czarterowy

Przygotowana forma koordynacji stanowisk nie jest wersjg ostateczng i s dopuszczalne wszelkie zmiany wynikajace
Z nieprzewidzianych sytuacji (np. wzgledy bezpieczenstwa, opoznienia, dodatkowe loty z innych lotnisk, sytuacje
awaryjne). O wszelkich zmianach w przygotowanej koordynacji stanowisk, dyZumy portu informuje sluzby droga
radiowa, na grupie operacyjnej podczas podawania informacji o ladowaniu statku powietrznego.
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11.2.2. Zasady szczegolne dotyczgce stanowisk parkowania na Lotnisku Katowice/Pyrzowice
opublikowane w AIP.

11.2.2.1. Stanowiska 15-18, 25-29; statki powietrzne nie objete procedurami wypychania mogg
wykotowywac samodzielnie z tych stanowisk w zalecanej asyscie KNRL, kazdorazowo jest potrzebne
zgtoszenie przewidywanego czasu wykotowania od agenta obstugujgcego do DOP.

11.2.2.2. Stanowiska 19-20; dopuszczalne wykotowywanie (power back) statkow powietrznych
AT42, AT72, zawsze w asyscie koordynatora naziemnego ruchu lotniczego.

11.2.2.3. Parkowanie statkéw powietrznych zawsze z kotami zabezpieczonymi podstawkami przez
cztonka zatogi statku powietrznego lub upowaznionego pracownika agenta obstugi naziemnej.

11.2.3. Zasady wykorzystania ptyty postojowej samolotéw APRON 1

11.2.3.1. Wszystkie pojazdy poruszajgce sie po terenie pola naziemnego ruchu lotniczego
obowigzane sg kazdorazowo do ustgpienia pierwszeristwa samolotowi kotujgcemu, wypychanemu
oraz do ustgpienia pierwszenstwa pasazerom poruszajgcych sie do/z samolotu. W przypadku zajecia
drogi przez ruch pasazeréw mozliwe jest objezdzanie samolotu, a jesli wymaga tego
sytuacja - zajecia pola manewrowego (droga kotowania), jednakze obliguje to kierowce do uzyskania
odpowiedniej zgody z organu kontroli lotniska.

11.2.3.2. Na wszystkich stanowiskach dopuszczalne jest ustawianie samolotéw o mniejszej
rozpietosci skrzydet lub mniejszej odlegtosci miedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych kot
podwozia gtdwnego niz wymienione w INOPL.

11.2.3.3. Stanowiska na ptycie APRON 1 s3 stanowiskami zaprojektowanymi do wykonywania
procedury wypychania (PUSH-BACK) i ustawiania samolotéw przodem do drogi technicznej.
Dopuszczalne jest pod warunkiem wczesniejszego zgtoszenia i zgody DOP na odstgpienie od
procedur PUSH-BACK przez alternatywne ustawianie statkdéw powietrznych na stanowiskach 5, 8-18
oraz 24-29 z mozliwoscig wykotowywania przy pomocy wiasnych silnikdéw lub ustawienia z obrotem
(przodem do drogi kotowania), pod warunkiem ze jest wolne co najmniej 1 sgsiadujgce stanowisko
(a nie ma gwarancji zwolnienia sgsiadujgcego stanowiska w oczekiwanym czasie).

11.2.3.4. W przypadku innego sposobu wykotowywania statku powietrznego niz procedury
PUSH-BACK, wymagane jest zachowanie szczegdlnych srodkdw ostroznosci w stosunku do osdb,
pojazdéw, budynkéw znajdujacych sie w strefie odrzutu gazéw (jet blast), wtedy asysta KNRL jest
zalecana ze stanowisk 16-18 i 24-29, a ze stanowisk 19-20 dla statkow powietrznych AT42, AT72,
asysta KNRL jest obowigzkowa.

11.2.3.5. Stanowisko postoju jest wskazywane przez DOP zgodnie z powyziszymi zasadami.
W uzasadnionych przypadkach DOP moze zmieni¢ wyzej okreslony porzadek ustawiania statkow
powietrznych.

11.2.3.6. Statki powietrzne kotujg do krawedzi APRON 1 zgodnie z poleceniami wiezy kontroli
lotniska. Na krawedzi APRON 1 statek powietrzny jest przejmowany przez samochdd Follow Me lub
przez koordynatora naziemnego ruchu lotniczego i kierowany na przydzielone stanowisko.
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11.2.3.7. Przewoznicy powinni upewnic sie, czy Lotnisko Katowice/Pyrzowice dysponuje dyszlem
holowniczym dla danego typu statku powietrznego. Jezeli brak jest takiego dyszla na Lotnisku,
przewoznik jest zobowigzany do posiadania jego na pokfadzie lub uzgodnionej z agentem obstugi
naziemnej procedury wypychania/przeciggania samolotu w inne miejsce.

11.2.3.8. Ustawiania statkéw powietrznych na ptycie Apron 1 z zasady wykonuje KNRL (marszatek)
sygnatami podajac polecenia zatodze. Koordynator naziemnego ruchu lotniczego po ustawieniu
statku wydaje polecenie wyfaczenia silnikdw oraz informuje dowddce statku powietrznego
o podstawieniu podstawek pod kota lub koniecznosci zaciggniecia hamulca.

11.2.3.9. Po uzgodnieniu z Wiezg dopuszczalne jest samodzielne zajmowanie stanowiska przez
zatoge samolotu wedtug znakéw poziomych na odpowiedzialno$¢ dowddcy statku powietrznego.

11.2.3.10. W sytuacji zwiekszonego natezenia ruchu (okres czarterowy, warunki pogodowe na
innych lotniskach, préby silnikéw na Apron Cargo (w budowie) lub innych waznych okolicznosci)
mozliwe wyjatkowo jest ustawianie samolotéw lotnictwa ogdlnego na ptycie Apron 1.

11.2.4. Miejsca do zatrzymywania i parkowania samochoddéw przy ptycie Apron 1.

11.2.4.1. Obowigzuje zakaz parkowania na drodze technicznej i wzdtuz ptyty postojowej Apron
1 za wyjatkiem wyznaczonych miejsc.

11.2.4.2. Zatrzymywanie i parkowanie pojazdéw stuzbowych, zwigzanych z obstugg statkéw
powietrznych, jest dozwolone w wyznaczonych miejscach:

m przed hangarem LS Technics na wysokosci stanowisk 16-17 (dla autobusoéw i sprzetu
obstugi naziemnej),

od strony wschodniej hangaru W (LS Technics), wzdtuz drogi dojazdowej,

od strony potudniowej hangaru E (Linetech),

zabrania sie zastawiaé pojazdami drzwi hangardw,

przed biurem odpraw zatdég — 3 miejsca dla DSD, 1 miejsce dla SG, 5 miejsc dla agentéw
obstugi naziemnej i 3 miejsca dla stuzb porzgdkowych (Policja, WSO, VIP itp),

przed CMC parkowanie pojazdéw tylko do 15 min. (na wysokosci stanowiska 20),

przed halg przylotéw terminal A (3 stanowiska dla SG),

przed bagazownig odlotowg (na wysokosci stanowiska nr 23),

przy pomieszczeniu agentdéw obstugi ptytowej (dla nich),

na miejscach wyznaczonych przy stanowiskach 27-29 (stanowiska dla sprzetu obstugi
naziemnej),

B na placu handligowym usytuowanym przy nowo budowanym terminalu przylotowym.

11.2.5. Zasady wykorzystania ptyty postojowej Cargo (w budowie).

11.2.5.1. Zgodnie z zaleceniami komisji audytowej ECAC (Europejska Konferencja Lotnictwa
Cywilnego) i zaleceniami Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ptyta APRON Cargo (w budowie) powinna by¢
ptyta postojowg gdzie mozliwe bedzie odseparowanie ruchu nieregularnego lotnictwa ogdlnego od
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ruchu rozktadowego.

11.2.5.2. Stanowiska postojowe na ptycie APRON Cargo (w budowie) zostaty zaprojektowane
i przeznaczone dla samolotéw Cargo oraz dla samolotéw lotnictwa ogdlnego (General Aviation).

11.2.5.3. W sytuacji zwiekszonego natezenia ruchu (okres czarterowy, warunki pogodowe na innych
lotniskach) mozliwe jest ustawianie samolotow rozktadowych na ptycie APRON Cargo (w budowie).

11.2.5.4. Kotowanie statkéw powietrznych na ptycie postojowej 3 w porze nocnej wytgcznie
w asyscie pojazdu FOLLOW ME.

11.2.5.5. Przekazywania komunikatow odbywajg sie zgodnie z procedurg opisang w INOPL 12.5,
DOP przekazuje stuzbom informacje dotyczgcy Igdowania rejsu lotnictwa ogdlnego (GA) zawsze
z podaniem miejsca wylotu (kraj lub lotnisko) i planowanego miejsca postoju na grupie operacyjne;j.

11.2.5.6. Obstugg samolotéw lotnictwa ogdlnego (GA) zajmuje sie przedstawiciel agenta obstugi
naziemnej.

11.2.5.7. Przedstawiciel agenta obstugi naziemnej zobowigzany jest do zapewnienia obstugi zatdg
lotniczych jak i pasazeréw, tj.:

a) transportu zatég lotniczych z APRON Cargo (w budowie) do terminala,

b) transportu zatég lotniczych z terminala do samolotu,

c) transportu pasazeréw z APRON Cargo (w budowie) do terminala,

d) transportu pasazerdw z terminala do samolotu,

e) wykonywania pozostatych czynnosci zgodnie z zadaniami i obowigzkami agenta obstugi
naziemnej.

11.2.5.8. W przypadku braku obstugi zatdg lotniczych jak rowniez pasazeréw lotu GA, agent obstugi
naziemnej zobowigzany jest do niezwtocznego poinformowania o tym fakcie SG, SC i DOP.

O zakonczeniu kontroli takiego lotu SG i SC informujg dyzurnego operacyjnego portu.

11.2.5.9. Zasady ruchu pojazddéw biorgcych udziat w obstudze statkéw powietrznych lotnictwa
0golnego nie rdznig sie od innych, opisanych w INOPL 10.2.2.

11.2.5.10. Uzgodniona ,Procedura odpraw granicznych zatdg i pasazerow samolotéw" General

Aviation obowigzujgca od 01 czerwca 2014 r. okresla szczegdétowo zadania stuzb.

11.2.5.11. Sprawy pozostate reguluje aktualne Zarzadzenie Wojewody Slgskiego w sprawie zasiegu
terytorialnego lotniczego przejscia granicznego w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Katowice
w Pyrzowicach oraz rozdziat 10 punkt 2 ,instrukcja poruszania sie ludzi i pojazdéw” niniejszej

Instrukcji.
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Kody IATA/ ICAO portéw lotniczych

Kody lotnisk

IATA ICAO
KTW EPKT
1S GCTS
EIN EHEH
STR EDDS
WAW EPWA
FMM EDJA
DTM EDDL
BVA LOFB
BGY LIME
CGN EDDK
LTN EGGW
NBE DTNH
DUS EDDL
HRG HEGN
IEV UKKK
FRA EDDF
LCA LCLK
KRK EPKK
DSA EGCN
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Polska
Hiszpania
Holandia
Niemcy
Polska
Niemcy
Niemcy
Francja
Wiochy
Niemcy
Anglia
Tunezja
Niemcy
Egipt
Ukraina
Niemcy
Cypr
Polska
Anglia



Typy rejsow

CZARTEROWY

REJSOWY

TP 8366

A320

TECHNICZNY

A320

CARGO

GA

A320

ABR 3KT

AT45

BJU 2101

ES0P

TP 7112

B738

LOT 3878

DHED

WZZ 807

A320

ATT72

BIU2102 |

E50P

LBT 7421

A320

LBT 7421

A320

A320

SPWKM

B407

WZZ 5GE
WZZ 8040

A320

DCGMR

C56X

LLP 8366

A320

A320

JU |A320

A320

A320

GWI B3R

CRJ9

CRJ9

DLH 1W

B733

B733

LOT 3883

DH8D

LOT 3884

DH8D

WZZ 5TW

A320

A320

A320

WZZ 31J

A320

A320

WZZ TAY

A320

DLH 1WY

B733

B733

WZZ 8BH

A320

A320

WZZ 404

A320

Przylot
Odlot

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 150 minut.

Ocenie podlegac bed3 4 rezultaty:

okreslone numery rejsow i trasy lotu,

okreslone numery rejsow i typy rejsu,

[ ]
B okreslone numery rejsow, typy samolotoéw i numery rejestracyjne,
[ |
[ ]

okreslone numery rejséw / czasy przylotéw / odlotéw (czas loc.).
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Zasady oceniania wykonania zadania praktycznego beda uwzgledniac:

postugiwanie sie mapami i planami lotnisk;

rozrdznianie typdéw i rodzajow statkdw powietrznych;

postugiwanie sie dokumentacjg operacyjng portéw lotniczych;

wykonywanie czynnosci operacyjnych zgodnie z obowigzujgcymi procedurami;

sporzadzanie dokumentacji zwigzanej z prowadzeniem dziatan operacyjnych;

stosowanie zasad zapewnienia bezpieczenstwa realizowanych operacji lotniczych.

Umiejetnosci sprawdzane zadaniem praktycznym:
1. Organizacja dziatan zwigzanych z funkcjonowaniem portu lotniczego

1) rozpoznaje elementy infrastruktury portéw lotniczych oraz okresla ich przeznaczenie
i funkcje;

2) stosuje zasady bezpiecznej eksploatacji portdw lotniczych;

6) identyfikuje podmioty dziatajgce w portach lotniczych i okresla ich zadania;

7) rozrdznia podstawowe typy i rodzaje statkdw powietrznych;

11) rozpoznaje oznakowania i napisy na statkach powietrznych;

13) rozpoznaje zagrozenia zwigzane z obstugg portow lotniczych;

14) stosuje przepisy prawa dotyczgce eksploatacji portéw lotniczych.

2. Prowadzenie dziatan zwigzanych z obstugg operacyjng w porcie lotniczym

1) postuguje sie mapami i planami lotnisk;

2) przestrzega zasad korzystania z infrastruktury portéw lotniczych;

4) postuguje sie dokumentacjg operacyjng portow lotniczych;

5) stosuje procedury operacyjne obowigzujgce w portach lotniczych;

15) stosuje zasady zapewniania bezpieczenstwa realizowanych operacji lotniczych;

16) sporzadza dokumentacje zwigzang z prowadzeniem dziatan operacyjnych;

17) stosuje przepisy polskiego i miedzynarodowego prawa lotniczego;

19) korzysta z polskich i obcojezycznych zrédet informacji dotyczgcych dziatalnosci lotniskowych
stuzb operacyjnych.

Inne zadania praktyczne z zakresu kwalifikacji AU.37 Obsfuga operacyjna portu lotniczego moga
dotyczyc¢:

B prowadzenia dziatan w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa w porcie lotniczym;
B przekazywania informacji dotyczgcych ciggtosci operacyjnej portu lotniczego, w tym ochrony

portu przed atakami bezprawnej ingerenciji.
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Kwalifikacja K2

AU.38 Prowadzenie dziatan we wspdipracy ze stuzbami zeglugi powietrznej

1. Przyktady zadan do czesci pisemnej egzaminu dla wybranych umiejetnosci z kwalifikacji AU.38
Prowadzenie dziatan we wspétpracy ze stuzbami zeglugi powietrznej

1.1. Organizacja dziatan lotniskowych stuzb zeglugi powietrznej

Umiejetnosc¢ 1) okresla zadania lotniskowej stuzby informacji powietrznej, stuzby kontroli lotniska,
stuzby kontroli zblizania i stuzby kontroli obszaru oraz stuzby meteorologicznej, na przyktad:
m dobiera zadania odpowiednim stuzbom kontroli, w zaleznosci od zaistniatej sytuacji lub
zagrozenia;

B zarzadza stuzbami pod wzgledem ich zakresu zadan i obowigzkéw.

Przyktadowe zadanie 1.

Zadaniem Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej jest zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego
(ATFM), przestrzenig powietrzng (ASM) oraz zapewnienie

A. strazy granicznej RP.

@

stuzb bezpieczenstwa wewnetrznego (SBW).

o

zespotu zabezpieczenia sanitarnego lotniska (ZZSL).

)

. stuzb ruchu lotniczego (ATS) i stuzb informacji powietrznej (FIS).

Odpowiedz prawidtowa: D.

Umiejetnosc¢ 2) postuguje sie mapami lotniczymi, na przyktad:
B postuguje sie opisem obszaru objetego mapg;
B postuguje sie réznymi typami map lotniczych;

B rozpoznaje skale, jednostki, i czestotliwosci na mapie lotnicze;j.

Przyktadowe zadanie 2. F _ET
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Umiejetnosc 8) okresla zadania lotniskowych stuzb ruchu lotniczego, na przyktad:
B okresla zakres obowigzkéw stuzb ruchu lotniczego;
B zapewnia wtasciwe dla stuzb ruchu lotniczego zadania do wykonania;

®m zapewnia odpowiednie stuzby do konkretnych zadan operacyjnych.

Przyktadowe zadanie 3.
Do zadan wiezy kontroli ruchu lotniczego nalezy zapewnienie stuzb

A. zblizania (APP) i stuzb kontroli lotniska (TWR).

B. kontroli obszaru (ACC) i stuzb zblizania (APP).

C. kontroli obszaru (ACC) i stuzb kontroli lotniska (TWR).

D. informacji powietrznej (FIS) i stuzb kontroli lotniska (TWR).

Odpowiedz prawidtowa: A.
1.2.Realizacja dziatan operacyjnych we wspétpracy z lotniskowymi stuzbami zeglugi powietrznej

Umiejetnosc 4) pozyskuje i przetwarza dane niezbedne do realizacji zadan lotniskowych stuzb ruchu
lotniczego, na przyktad:
B zbiera dane do realizacji zadan lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

B przetwarza informacje uzyskane od innych stuzb zeglugi powietrzne;j.

Przyktadowe zadanie 4.

NOTAM jest zwieztg depesza telekomunikacyjng kierownictwa lotéw, rozpowszechniang za pomoca
sSrodkéw telekomunikacyjnych, zawierajgcg informacje

A. dla administracji portu lotniczego.
B. o aktualnych warunkach pogodowych.
C. o ilosci operacji lotniczych w ciggu kolejnego okresu.

D. dotyczgcg stanu lub zmian urzgdzen lotniczych, stuzb, procedur oraz o niebezpieczenstwie.

Odpowiedz prawidtowa: D.
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Przyktadowe zadanie 5.

Jesli stuzba Kontroli Lotniska (TWR) otrzyma informacje o obecnosé ptakéw albo innych zwierzat na
lotnisku lub w strefie podejscia czy odlotu, powinna

A. zaalarmowac stuzby ochrony lotniska.

B. natychmiast wstrzymaé wykonywanie operacji lotniczych.

C. zaalarmowac¢ stuzby zblizania, podajgc miejsce pojawienia sie ptakéw lub zwierzat.

D. natychmiast zgtosi¢ ten fakt do Dyzurnego Portu, podajgc miejsce pojawienia sie ptakow lub

innych zwierzat.

Odpowiedz prawidtowa: D.

Umiejetnos¢ 10) wykonuje czynnosci operacyjne we wspotpracy ze wszystkimi stuzbami
operacyjnymi, w tym ze stuzbami ruchu lotniczego, na przyktad:

B wspotpracuje z stuzbami operacyjnymi;

m wykonuje czynnosci we wspoétpracy z stuzbami ruchu lotniczego;

B stosuje zasady komunikacji podczas wspotpracy stuzbami operacyjnymi.

Przyktadowe zadanie 6.
Ruch w strefie chronionej ILS (Radiowy System Nawigacyjny) jest mozliwy po uzyskaniu zgody od

A. Stuzby Celnej.
B. Strazy Graniczne;j.
C. Dyzurnego Operacyjnego Portu.

D. stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Odpowiedz prawidtowa: D.
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2. Przyktad zadania do czesci praktycznej egzaminu dla wybranych umiejetnosci z kwalifikacji
AU.38 Prowadzenie dziatan we wspotpracy ze stuzbami zeglugi powietrznej.

Przygotuj kolejne NOTAM-y serii S (SNOWTAM-y) informujgce zatogi statkéw powietrznych
o zmieniajgcych sie warunkach na lotnisku EPKT, ktére powinien wydac¢ Dyzurny Operacyjny Portu
Lotniczego wypetniajgc formularz SNOWTAM. Rozkoduj depesze METAR opisujace warunki
meteorologiczne jakie wystepowaty w tym dniu.

Zasady wydawania NOTAM opisane sg w Instrukcji Operacyjnej Portu Lotniczego w Rozdziale
9 - Zgtaszanie danych lotniczych do publikacji przez stuzby informacji lotniczej (AlS), natomiast opis
skrotow stosowanych na METAR zawiera METAR — OPIS .

Opis sytuacji

W dniu 03-12-2015 r. na lotnisku EPKT wystepowaty intensywne opady $niegu. Stuzby Dziatu
Eksploatacji Lotniska (DEL) prowadzity odsniezanie pola manewrowego lotniska oraz w razie
potrzeby takze odladzanie nawierzchni z uzyciem srodkéw chemicznych do odladzania. Zmienne
warunki atmosferyczne oraz zjawiska pogodowe powodowaty wystepowanie warunkéw majacych
wptyw na bezpieczenstwo ruchu lotniczego.

W zwigzku z powyzszym Dyzurny Operacyjny Lotniska we wspotpracy z Kierownikiem Akcji Zima
monitorowat stan nawierzchni w polu manewrowym lotniska i poprzez Stuzby Informacji Lotniczej
(AIS) wysytat zgtoszenia NOTAM oraz SNOWTAM.

Zmieniajacg sie sytuacje na lotnisku opisujg przedstawione ponizej zapisy z raportow stuzb
operacyjnych lotniska:

1) Godz. 0.00 — 4.30 (loc.) intensywne opady suchego snieqgu, temperatura -1°C, nawierzchnia DS.
i DK wilgotna po uZyciu srodkéw chemicznych;

METAR EPKT 022200Z 21008KT 1000 R27/1200D +SN DRSN BR SCT013 BKN019 M01/M02 Q1002;
DS.27 oczyszczona na dtugosci 2/3 na szerokosci 45 m, na dtugosci 1/3 (od progu THR09) na
szerokosci 35 m, na DK i PPS suchy snieg;

Hamowanie podane od progu 09: 0,40/0,39/0, 36;.

2) Godz. 4.30 - 8.00 (loc.) opady suchego sniegu, spadek temperatury, nawierzchnie suche;

METAR EPKT 030230Z 22005KT 2000 R27/1500 SN SN SCT015 BKN0O20 M04/M02 Q1005;

DS. 27 oczyszczana na biezgco, jednak przy ciggtym opadzie utrzymuje sie warstwa sniegu
o grubosci 1 —2 mm, na DK i PPS suchy snieg;

Hamowanie od progu 09 0,37/0,36/0,37.

3) Godz. 8.00 - 10.00 (loc.) zanik opaddw, temperatura ok. 0°C, nawierzchnie suche;

METAR EPKT 030600Z 20003KT 6000 R27/4000D BKN0O20 BKN0O25 M0O/M00 Q1015;

DS. 27 oczyszczona na 2/3 dtugosci od progu 27, na dtugosci 1/3 od progu THR 09 wystepuje
warstwa 1 mm suchego sniequ;

Hamowanie od progu 09: 0,43/0,42/0,33.

4) Godz. 10.00 - 14.00 (loc.) marznqcy deszcz, temperatura ok. -1°C, nawierzchnie mokre;
METAR EPKT 030800Z 23008KT 1600 R27/1800-FZRA BR SCT001 BKN002 M01/M03 Q1030;
DS.27 oblodzona 1 mm na dtugosci 1/3 od progu THR 27.
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Hamowanie od progu 09: 0,32/0,34/0,29.

5) Godz. 14.00 - 18.00 (loc.) brak opaddw, temperatura 1°C;

METAR EPKT 0301207 22007KT 3000 R27/4000 FEW010 FEW008 01/M01 Q1050;
DS. 27 oczyszczona, nawierzchnia mokra;

Hamowanie od progu 09: 0,52/0,53/0,55.

6) Godz. 18.00 — 22.30 (loc.) opady mokrego sniegu, spadek temperatury ok. -2°C;
METAR EPKT 0316007 23006KT 1500 R27/1250 -SG FZFG VV001 M02/M01 Q1030;
Oblodzenie DS. w srodkowej tercji DS. do 1 mm;

Hamowanie od progu 09: 0,41/0,30/0,41.

7) Godz. 22.30 — 24.00 (loc.) brak opaddw, temperatura ok. -5°C;

METAR EPKT 0320307 23006KT 5000 R27/6000 V020 M05/M03 Q1050;
DS. sucha, na petnej dtugosci i szerokosci;

Hamowanie od progu 09:0,55/0,53/0,52, nastepny pomiar o 4:00.

INSTRUKCJA OPERACYJNA PORTU LOTNICZEGO
ROZDZIAL 9. ZGLASZANIE DANYCH LOTNICZYCH
DO PUBLIKACJI PRZEZ StUZBY INFORMACJI LOTNICZE)
9.1. Procedura zgtaszanie danych lotniczych do publikacji w IAIP.

9.1.1. Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych (lIAIP) dla Rejonu Informacji Powietrznej FIR
Warszawa (patrz Doc 7754 ICAO, cze$¢ VII AlS) jest publikowany przez Stuzbe Informacji Lotnicze;j.

9.1.1.1. Za jakos¢ dostarczonych danych zwigzanych z obszarem dziatalnosci lotniska
KATOWICE/Pyrzowice (EPKT), przeznaczonych do publikacji w IAIP odpowiada Gérnoslaskie
Towarzystwo Lotnicze S.A., dostarczajace dane lotnicze (dane nieprzetworzone).

Za jakosc¢ publikacji IAIP oraz zgodnos¢ informacji zawartych w IAIP (dane przetworzone) z danymi
dostarczonymi przez odpowiednie podmioty odpowiada PAZP.

9.1.1.2. Zbidér Informacji Lotniczych (AIP) to publikacja zawierajaca informacje lotnicze o charakterze
trwatym, ktére majg istotne znaczenie dla zeglugi powietrznej. Czasowe zmiany o charakterze
dtugotrwatym (3 miesigce lub dtuzej) oraz informacje dotyczace zmian krétkotrwatych, zawierajgce
duzg ilo$¢ tekstu i/lub grafiki, powinny by¢ publikowane jako Suplementy do AIP Informacje
o szczegdlnym znaczeniu operacyjnym (state — jako zmiany do AIP i tymczasowe jako Suplementy do
AIP) sg publikowane w cyklu AIRAC.

9.1.1.4. Instrukcja:

1. Aby publikacja odbyta sie zgodnie z przedstawionym harmonogramem, dane muszg by¢
dostarczone do Stuzby Informacji Lotniczej najpdzniej do dnia podanego w kolumnach 2 lub 3.

2. Informacje, ktére dotrg do Stuzby Informacji Lotniczej po datach podanych w kolumnie 2 lub
3 bedg automatycznie kierowane do publikacji w kolejnej dacie odpowiedniego cyklu.
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9.1.2. Dziat eksploatacji lotniska (DEL) w uzgodnieniu z DSD przygotowuje zgtoszenie zmiany danych
lotniczych do publikacji, a po zatwierdzeniu przez Dyrektora MPL osoba uprawniona wg SLA
przekazuje zgtoszenie do Stuzby Informacji Lotniczej w formie papierowej oraz na adres
ais.poland@pansa.pl i kopie do wszystkich oséb funkcyjnych petnigcych stuzbe operacyjng oraz do
SM.

9.2. Procedury wydawania NOTAM i SNOWTAM.
9.2.1. Zasady wydawania NOTAM.

9.2.1.1. NOTAM to wiadomos¢ zawierajaca informacje (na temat ustanowienia, stanu lub zmian
urzadzen lotniczych, stuzb, procedur, a takie o niebezpieczenstwie), ktérych znajomos¢ we
wtasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.

9.2.1.2. Informacje o stanie pola ruchu naziemnego i o funkcjonowaniu urzadzen z nim zwigzanych,
muszg by¢ przekazane wiasciwym organom stuzb informacji lotniczej (AlS), natomiast podobne
informacje o znaczeniu operacyjnym nalezy przekazywac organom stuzb ruchu lotniczego (ATS), aby
mogty dostarczy¢ niezbedne informacje przylatujgcym i odlatujgcym statkom powietrznym.
Informacje te muszg by¢ na biezgco aktualizowane, a wszelkie zmiany bezzwtocznie zgtaszane.

9.2.1.3. Warunki panujgce w polu ruchu naziemnego oraz status operacyjny urzadzen z nim
zwigzanych jest monitorowany, a informacje majgce znaczenie dla wykonywania operacji lub tez
majace wptyw na osiggi statkdw powietrznych, muszg byé zgtaszane. W szczegdlnosci s3 to
informacje takie jak:

B nieréwnosci lub uszkodzenia nawierzchni drogi startowej, drogi kotowania lub ptyty
postojowej;

B 3Snieg, btoto posniegowe lub warstwa lodu na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie
postojowej;

B obecnosci wody na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie postojowej;

m zwaly lub zaspy sniegu w poblizu drogi startowej, drogi kotowania lub ptyty postojowej;

B obecnosci cieczy do usuwania oblodzenia i zapobiegania oblodzeniu na drodze startowej lub
na drodze kotowania;

B inne tymczasowe zagrozenia, w tym zaparkowane statki powietrzne;

B awaria lub nieprawidtowe dziatanie wszystkich lub czesci pomocy wzrokowych na lotnisku;

B awaria podstawowego lub rezerwowego uktadu zasilania w energie elektryczna..
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9.2.1.4. Zarzadzajgcy Lotniskiem jest zobowigzany niezwtocznie zawiadamia¢ Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej o wydaniu zarzadzenia
o zamknieciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczedn w jego
eksploatacji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania, z wyjatkiem sytuacji wynikajgcych
z normalnej eksploatacji lotniska, np. czyszczenie powierzchni manewrowych lotniska. Takie
zarzadzenie DOP zgtasza TWR i wysyta do Prezesa ULC na numer faksu 22 5207300 lub email
kancelaria@ulc.gov.pl oraz do Miedzynarodowego Biura NOTAM jak nizej. O planowanych
zamknieciach/ograniczeniach (waznych pod wzgledem operacyjnym, np. planowane zamkniecia
lotniska, suplementy) nalezy réwniez informowac Departament Lotnisk: faks: 022 520 74 62 i email:
jsantkiewiczgalas@ulc.gov.pl

9.2.1.5. Dyzurny Operacyjny Portu na wniosek innych stuzb lub z wtasnej inicjatywy w oparciu
o Aneks nr 15 ICAO, ma obowigzek wypetni¢ "formularz zaméwienia NOTAM" i wysta¢ w postaci
nieprzetworzonej (w jezyku polskim) do AIS - Miedzynarodowego Biura NOTAM na nr faksu 22 574
7179 lub 22 5747189 lub telefonicznie pod numerem 22 574 7174 (w razie koniecznosci
natychmiastowego wystania NOTAM przy braku dostepu do faksu) oraz w wersji elektronicznej na
adres: nof@pansa.pl z prosbhg o wydanie komunikatu NOTAM we wszystkich przypadkach,

w ktérych wymienione nizej informacje nabierajg bezposredniego znaczenia operacyjnego:

a) ustanowienie, zamkniecie lub istotne zmiany w uzytkowaniu lotniska lub drég kotowania;

b) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany w dziataniu stuzb lotniczych (AGA, AIS, ATS, COM,
MET, SAR, itp.);

c) ustanowienie i wycofanie lub istotne zmiany wzrokowych pomocy nawigacyjnych;

d) przerwy lub wtgczenie do pracy gtéwnych elementéw systemoéw swietlnych lotniska;

e) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany procedur zeglugi powietrznej;

f) zaistnienie lub usuniecie znacznych niesprawnosci lub utrudnien na polu manewrowym;

g) zmiany i ograniczenia dostepnosci paliwa, oleju i tlenu;

h) istotne zmiany dotyczgce dziatania dostepnych srodkow i stuzb poszukiwania i ratownictwa;

i) wprowadzenie, wycofanie lub przywrécenie do eksploatacji oznakowania znaczgcych przeszkéd
lotniczych;

j) zmiany w przepisach wymagajgce podjecia natychmiastowych dziatan np. ustanowienie strefy
zakazanej zwigzanej z akcjg SAR;

k) obecnos¢ zagrozen dla zeglugi powietrznej (¢wiczenia wojskowe, pokazy lotnicze, skoki
spadochronowe itp. wykonywane poza opublikowanymi miejscami);

[) wzniesienie, usuniecie lub zmiany (wszystkich) przeszkdd lotniczych w rejonie lotniska to jest
w strefach ograniczenia zabudowy (ograniczenia wysokosci przeszkdd) dla lotniska: w pasie
startowym, strefach podejscia, nieudanego podejscia, poziomej wewnetrznej, stozkowej itp;
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m) ustanowienie lub wycofanie, jesli to ma miejsce, lub zmiany w statusie stref zakazanych,
ograniczonych lub niebezpiecznych;

n) ustanowienie lub likwidacja stref, tras lub ich czesci, w ktérych wystepuje mozliwosé
przechwycenia i istnieje koniecznos¢ prowadzenia statego nastuchu na kanale alarmowym;

o) przydzielanie, wycofanie lub zmiana wskaznikéw lokalizacji;

p) istotne zmiany w poziomie ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska, (np. zmiana
kategorii);

gq) wystepowanie, usuniecie lub istotne zmiany niebezpiecznych warunkéw spowodowanych
$niegiem, topniejgcym sniegiem, lodem, lub wodg na polu naziemnego ruchu lotniczego;

r) wybuch epidemii powodujacy zmiany opublikowanych wymagan dotyczacych szczepien
i kwarantanny;

s) prognozy o stonecznym promieniowaniu kosmicznym, jesli sy dostarczane;

t) wystgpienie waznych operacyjnie zmian w aktywnosci wulkanicznej;

u) wypuszczenia do atmosfery materiatéw radioaktywnych lub chemikalidw toksycznych;
v) powadzenie akcji humanitarnej majgcej wptyw na zegluge powietrzng;

w) inne zdarzenia majace wptyw na zegluge powietrzna.

9.2.1.6. Ponizsze informacje nie powinny by¢ publikowane za pomocg NOTAM:

a) rutynowe prace konserwacyjne odbywajace sie na ptytach postojowych i drogach kotowania, nie
majgce wptywu na bezpieczne poruszanie sie statkdw powietrznych;

b) prace przy oznakowaniu drogi startowej, jesli operacje statkéw powietrznych mogg odbywac sie
bezpiecznie na innych dostepnych drogach startowych, lub gdy uzywany sprzet moze by¢, w razie
potrzeby, usuniety;

c) tymczasowe przeszkody znajdujgce sie w poblizu lotniska, nie majgce wptywu na bezpieczeristwo
operacji statkdw powietrznych;

d) czesciowe usterki urzagdzen swietlnych lotniska nie majgce bezposredniego wptywu na operacje
statkéw powietrznych;

e) czesciowe, tymczasowe usterki w tgcznosci powietrze-ziemia, jezeli wiadomo, ze sg dostepne
i moga by¢ wykorzystane odpowiednie czestotliwosci zapasowe;

f) brak stuzb obstugujgcych ptyte postojowg oraz brak kierowania ruchem drogowym;
g) brak znakéw wskazujacych potozenie i kierunek, a takze innych znakéw informacyjnych na polu

naziemnego ruchu lotniczego danego lotniska;
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h) skoki spadochronowe w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej w warunkach VFR (patrz punkt
5.1.1.1 Zatgcznika 15) i w miejscach opublikowanych lub wewnatrz stref niebezpiecznych
i zakazanych, znajdujacych sie wewnatrz przestrzeni powietrznej kontrolowanej;

i) inne informacje o podobnym, tymczasowym charakterze.
9.2.2. Szczegdtowe procedury wypetniania informacji do NOTAM.
9.2.2.1. Pola "formularza zamdéwienia NOTAM":

Pole A Lokalizacja lotniska [EPKT]

Pole B Od kiedy obowigzuje ograniczenia [data i godzina UTC]
Pole C Do kiedy obowigzujg ograniczenia [data i godzina UTC]
Pole D Okresy czasu obowigzywania ograniczen

Pole E Tres¢ NOTAM (wersje jezykowe) Polska/Angielska

Pole F Wysoko$¢ , od ktérej obowigzuje ograniczenie

Pole G Do jakiej wysokosci obowigzuje ograniczenie

Pole Q Do komputerowego przetwarzania danych NOTAM
9.2.2.2. Objasnienia:

Pole A: zawiera informacje o lokalizacji ograniczenia. Dozwolone jest wpisywanie oznacznikéw
lotniska,

Pole B: zawiera informacje od kiedy informacja zawarta w NOTAM jest wazna. Podawany czas jest

zawsze czasem UTC,

Pole C: zawiera informacje do kiedy informacja zawarta w NOTAM jest wazna. Podawany czas jest
zawsze czasem UTC,

Pole D: wystepuje wtedy gdy jest potrzebne. Zawiera informacje w jakich przedziatach czasowych
obowigzujg ograniczenia zawarte w NOTAM i do kiedy sg wazne. Podawany czas jest zawsze czasem
UTC,

Pole E: zawiera informacje opisowg dotyczgcg samego ograniczenia. Stosuje sie tekst otwarty oraz
skréty dozwolone przez ICAO,

Pole F: informacje wystepujg jedynie w ostrzezeniach nawigacyjnych. Informacja zawiera od jakiej
wysokosci obowigzujg ograniczenia,

Pole G: informacje wystepuja jedynie w ostrzezeniach nawigacyjnych. Informacja zawiera do jakiej
wysokosci obowigzujg ograniczenia,

Pole Q: wystepuje tylko w NOTAM majgcych ,SYSTEM NOTAM”, pozwala na komputerowe
przetwarzanie NOTAM.
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9.2.3. Zasady wydawania SNOWTAM.

9.2.3.1. SNOWTAM to NOTAM serii S uzywany do informowania zatég statkéw powietrznych
o pokryciu i zaleganiu na polu manewrowym réznych rodzajow $niegu, bfota, lodu. SNOWTAM
powinny by¢ wydawane tylko wtedy, gdy pole manewrowe jest rzeczywiscie pokryte s$niegiem,
btotem lub lodem.

9.2.3.2. DOP w okresie zimowego utrzymania nawierzchni lotniskowych, nie rzadziej niz co
24 godziny, z wiasnej inicjatywy lub na wniosek innych stuzb w oparciu o Aneks nr 15 ICAO Dodatek
2 ma obowigzek wypetni¢ formularz meldunkéw SNOWTAM i wysta¢ do Miedzynarodowego Biura
NOTAM na nr faksu 22 574 7179 lub 22 5747189 oraz w wersji elektronicznej na adres:
nof@pansa.pl w celu wydania komunikatu SNOWTAM o stanie nawierzchni lotniska, ocenie
hamowania i innych informacjach wymienionych w formularzu.

9.2.3.3. Maksymalna waznos¢ SNOWTAM wynosi 24 godziny. SNOWTAM jest automatycznie
zastepowany przez kolejny wydany SNOWTAM. Nowy SNOWTAM wydawany jest, kiedy tylko
zajdzie istotna zmiana warunkdéw. Nastepujgce zmiany warunkéw na drodze startowej sg uwazane
za znaczace:

a) znaczgca zmiana warunkéw hamowania,

b) zmiana grubosci pokrycia wieksza niz 20 mm dla suchego sniegu, 10 mm dla mokrego s$niegu,
3 mm dla topniejacego $niegu,

c) zmiana dostepnej dtugosci lub szerokosci drogi startowej o 10% lub wiecej,

d) wszelkie zmiany rodzaju lub wielkosci pokrycia, ktére wymagajg ponownej klasyfikacji w polach
F lub T meldunku SNOWTAM,

e) powstanie lub/i zmiany wysokosci lub odlegtosci od linii centralnej niebezpiecznych zwatéow
Sniegu po jednej lub obu stronach drogi startowej,

f) zmiany widocznosci Swiatet drogi startowej, spowodowane ich zakryciem,

g) powstanie lub zmiany wszelkich innych warunkéw uznanych za znaczace, zgodnie
z oswiadczeniem lub lokalng sytuacja.

9.2.3.4. Podajgc informacje o dwdch lub trzech drogach startowych, nalezy powtérzy¢ pola od C do
P wiacznie. Jesli pola nie zawierajg informacji, nalezy je catkowicie poming¢. Nalezy uzywad
metrycznych jednostek miar nie podajac ich oznaczen.

9.2.4. Szczegdtowe procedury wypetniania informacji SNOWTAM.
9.2.4.1. Pola meldunku SNOWTAM:
Pole A — wskaznik lokalizacji lotniska (ICAQ),

Pole B — grupa data/czas ztozona z o$miu cyfr, oznaczajgca czas obserwacji ze wskazaniem miesigca,
dnia, godziny i minut UTC (pole zawsze musi by¢ wypetnione),
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Pole C — oznacznik progu drogi startowej o nizszym numerze,

Pole D — dfugos¢ oczyszczonej drogi startowej, jesli czesé oczyszczona jest krétsza od opublikowanej
dtugosci,

Pole E — szeroko$¢ oczyszczonej drogi startowej, jesli cze$¢ oczyszczona jest mniejsza od
opublikowane] szerokosci. Jesli czes¢ oczyszczona przesunieta jest w lewo lub prawo od linii
centralnej nalezy dodac¢ litere ,,L” lub ,,R”,

Pole F — pokrycia na catej dtugosci drogi startowej, zgodnie z wyjasnieniem podawanym
w formularzu SNOWTAM. Dla okreslenia réznych warunkdéw na poszczegdlnych czesciach drogi
startowej, moze by¢ uzyta odpowiednia kombinacja cyfr. Jesdli na jednym odcinku drogi startowej
jest wiecej niz jeden rodzaj pokrycia, powinny by¢ one wymienione w kolejnosci zgodnej
z formularzem SNOWTAM. Jezeli zwaty $niegu i ilos¢ opaddw przewyzszajg Srednie wartosci lub
jezeli wystepuja szczegdlne cechy charakterystyczne zwigzane z opadami, to informacje o nich
podaje sie tekstem otwartym w polu T SNOWTAM,

Pole G — Srednia grubos¢ warstwy (mm) dla kazdej 1/3 dtugosci drogi startowej lub “xx”, jesli
pomiar tej warstwy jest niemozliwy lub nieistotny pod wzgledem operacyjnym. Pomiar musi by¢
dokonywany z doktadnosci do 20 mm dla suchego $niegu, 10 mm dla mokrego $niegu i 3 mm dla
roztajatego $niegu,

Pole H — oceniane hamowanie (jedna cyfra) w kolejnosci od progu o nizszym numerze na kazdej
1/3 czesci drogi startowej podawane na podstawie zmierzonych wspétczynnikéw hamowania oraz
tabeli.

MIERZONY WSPOLCZYNNIK OCENA HAMOWANIA
0.40 lub powyzej DOBRE -5
0.39do 0.36 SREDNIO/DOBRE -4
0.35do0 0.30 SREDNIE -3
0.29 do 0.26 SREDNIO/ZLE -2
0.25i ponizej ZLE -1

Pole J — niebezpieczne zwaty $niegu. Jesli wystepujg podaé wysokos¢ (cm) i odlegto$é od krawedzi
drogi startowej (m), dodajgc oznaczenia “L” (lewa strona), “R” (prawa strona) lub “LR” (z obu stron)
informujgce, z ktérej strony wystepujg. Obserwacje przeprowadza sie z progu o nizszym numerze,
Pole K — jesli swiatta drogi startowej sg zakryte — wpisa¢ “YES”, dodajac “L”, “R” lub litery “LR”,
patrzac od progu o nizszym numerze,
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Pole L — jesli ma by¢ prowadzone dalsze odsniezanie, podaé przewidywang do ods$niezania dtugos¢
i szerokos$¢ drogi startowej lub “TOTAL”, jesli droga startowa ma by¢ oczyszczona w catosci,

Pole M — wpisaé przewidywany czas zakonczenia akcji odsniezania UTC,

Pole N — w celu okreslenia warunkéw panujgcych na drodze kotowania moze by¢ uzyty kod
stosowany dla pola F. Wpisa¢ “NO”, jesli drogi kotowania dla danej drogi startowej nie sg dostepne,

Pole P —jesli dotyczy, wpisa¢ “YES” oraz odlegtos¢ boczng (m),

Pole R — dla opisania warunkéw na ptycie postojowej moze by¢ uzyty kod stosowany dla pola
F. Wpisa¢ “No”, jesli ptyta jest niedostepna,

Pole S — wpisaé przewidywany czas nastepnej obserwacji/pomiaru UTC,
Pole T — opisac tekstem otwartym wszelkie operacyjnie istotne informacje podajgc zawsze dtugosé¢

nieczyszczonej drogi startowej (pole D) oraz rozlegto$é zanieczyszczenia (pole F) dla kazdej 1/3 drogi
startowej (jesli ma to miejsce), zgodnie z ponizszym wykazem.

Zanieczyszczenie drogi startowe;j:

B runway contamination 10%, jesli zanieczyszczone jest do 10% drogi startowej,
B runway contamination 25%, jesli zanieczyszczone jest 11-25% drogi startowej,
B runway contamination 50%, jesli zanieczyszczone jest 26-50% drogi startowej,
B runway contamination 100%, jesli zanieczyszczone jest 51-100% drogi startowej.

9.2.4.2. Okreslenie réznych rodzajow sniegu:

a) Roztajaty $nieg — $nieg nasycony wodg, ktéry uderzony z géry obcasem lub czubkiem buta
rozbryzguje sie; ciezar wtasciwy 05-08,

b) Suchy snieg — sSnieg, ktdry (gdy nie jest ubity) rozprasza sie pod wptywem podmuchu lub ktéry
Scisniety w dtoni rozpada sie po zwolnieniu uscisku; ciezar wtasciwy <0,35,

c) Mokry $nieg — $nieg, ktéry Scisniety w dtoni lepi sie oraz tworzy bryte lub ma tendencje do
tworzenia bryty; ciezar wtasciwy 0,35<0,5,

d) Ubity snieg — $nieg, ktéry zostat zageszczony w jednolitg, niepoddajgcy sie dalszemu zageszczaniu
mase i ktéry przy podnoszeniu zlepia sie lub rozkrusza; ciezar wiasciwy od 0,5>.

9.2.4.3. Formularz nalezy wypetnié czytelnie i wysta¢ do Miedzynarodowego Biura NOTAM na nr
faksu 22 574 7179 lub 22 5747189 oraz w wersji elektronicznej na adres:
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9.2.4.4. PRZYKLADOWE WYPELNIENIE FORMULARZA SNOWTAM

(Nagtowek | (WSKAZNIK (ADRESY)

PIERWSZENSTWA)
COM) _

(DATA | CZAS WYPEENIENIA) (WSKAZNIK NADAWCY)
(Skrdcony (SWAA* NUMER SERYINY) (OZNACZ. (DZIEN/CZAS OBSERWACIH) | (OPCIA)
nagtdwek) MIEISC.)

s[wle[pfofofs|aef[p[x[T [of2]o2[1]1]s [of | |
SNOWTAM (NUMER SERYINY )

(OZNACZENIE MIEJSCOWOSCI)

A) EPKT

(DATA/CZAS OBSERWACII [czas zakonczenia pomiaru UTC)

B) 02021150

(OZNACZENIE DROGI STARTOWE]) C) 09
[DLUGDSé OCZYSZCZONE] DROGI STARTOWEJ, JESLI MNIEISZA OD REZECZYWISTE) <m) D)
[SZERDKOéé OCZYSZCZOME) DROGI STARTOWEJ, JESLI MNIEISZA OD RZECZYWISTE) <m>

/iesli przesunieta w prawo lub w lewo od linii centralnej dodac ,L” lub ,R"/) E)
(POKRYCIE NA CALE) DLUGOSCI DROGI STARTOWEI

/Zaobserwowane na kazde] 1/3 dtugosci drogi, poczawszy od progu o nizszym

oznaczeniu/

NIL - CZYSTA | SUCHA F) 5/5/5
1-WILGOTNA

2 — MOKRA

3 - SZRON LUB SADZ /gtebokosé mniejsza niz 1 mm)/

4 - SUCHY SNIEG

5 - MOKRY SNIEG

6 - SNIEG Z DESZCZEM

7-L0D

8- SNIEG UBITY LUB ZWALCOWANY

9 - ZAMARZNIETE KOLEINY | BRUZDY

(SREDNIA GRUBOSC WARSTWY <mm> DLA KAZDEJ 1/3 DROGI STARTOWEJ) G)
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(AKCJA HAMOWARNIA NA KAZDE) 1/3 DROGI STARTOWEI) H)
OCENA HAMOWANIA
DOBRE -5
SREDNIO/DOBRE -4 5/5/5
SREDNIE -3
SREDNIO/ZLE -2
ZtE -1
0,(NIEBEZPIECZNE ZASPY SNIEZNE /leéli 53, podad wysokoié (cm)/odlegtosé krawedzidro- | J)
gi (m), dodajgc ewentualnie,R” lub ,LR"/)
(SWIATLA DROGI STARTOWE] /fleéli stabo widoczne wpisaé ,YES”, po czym oznaczyé ,L”, K
+R" lub ,LR"/)
(DALSZE OCZYSZCZANIE fledli planowane, podaé zamierzona diugosc <m> i szerokosc L)
<m:; jesli catkowicie wpisaé , TOTAL"/f)
(PREYPUSZCZALMNY CZAS ZAKONCZENIA OCZYSZCZANIA (godzina i minuty UTC) M)
(DROGA KOLOWANIA /lesli niedostepna wpisac ,NO"/) N) 5
(ZASPY SNIEZNE NA DRODZE KOLOWANIA [leéli wyisze niz 60 cm, wpisac ,YES”, podaé P)
odlegtosc (m) miedzy zaspami/)
(PLYTA PRZEDDWORCOWA fleéli nie do uzytku wpisac ,NO"/) R) 1
(NASTEPNA PLANOWANA OBSERWACIA/POMIAR (miesigc/dzien/czas UTC) S) 02022000
(UWAGI OTWARTYM TEKSTEM /Wigczajgc zasieg zanieczyszczenia i inne znaczgce T) Contamination
informacje, np. posypywanie piaskiem, odladzanie/3rodki chemiczne) 25% wet snow

9.2.5. Postepowanie zwigzane z raportami SNOWTAM dla stuzb lotniskowych powinno by¢ zgodne
z instrukcjg ,Zimowego utrzymania nawierzchni lotniskowych”

Opis skrotow stosowanych na METAR

METAR - OPIS
Przyklad | METAR | \qnncpr 1900 - SCT002 07/06 TEMPO
depeszy EPWA 100V190 0600w BCFG BKNO05 1016 0800 FG=
METAR | 102100Z R11/1800N AL Q
Nr grupy _
= ; 2
ek 1 2 3 4 5 7 9




NAZWA ELEMENTU DEPESZY OFNACZENIE ELEMENTU DEPESEY PRIYELADY
METeorological Aerodrome Report — depesza
: S : 2 METAR EFWA
METAR stuzaca do przekaz_'mfi_ma lomlskmwch METAR EPPO
rutynowych obserwacyt meteorologicznych
i Zapis opcjonalny oznaczajacy depesze METAR COR
poprawiona EPSC
: . : METAR EPLB
NIL Zapis opcjonalny oznaczajacy brak depeszy 1021007 ML=
1 MIEJSCE
ICZAS -
WYDANIA | Czteroliterowy wskaznik lotniska ustalony przez |spwa Epip
DEPESZY ) ICAQ EPGD), EFBY
—— Dzien muesigca, godzina 1 minuty obserwacyi H;gfgz
- & ZHUUDRL
oraz wskaznik czasu UTC 030330Z
Dodatkowe. opcjonalne okreslenie zapisywane
St przed prupa wiatrows tylko w przypadku, gdy }5{;‘{%3&2
) depesza zawiera wyniki pochodzace z calkowicie | 13005eT
zautomatvzowanej obserwacji
Grupa wiatrowa (podawany jest éredmi kierunek
1 srednia predkosc wiatru z okresu czasu 10-ciu
munut poprzedzajacych obserwacye): )
I2003KT
13005KT kierunek z ktorego wieje wiatr (zaokraglony 36012KT
do 10-ciu stopni); 36018KT
predkosd wiatm;
wskazmk jednostla predkosc: wiatm
(KT-wezly).
000O0ET Cisza O0O00KET
; : . VEBOIKT
¥ r
VEBIIKT Zmienny kierunek wiatru VEBOSKT
I, WIATR
Grupa opcjonalna okreslajaca maksymalny
poryw wiatru:
22008G18ET
1T012G2IKT kierunek wiatm; VRB18G2EKT
sredmia predkosc wiatm; 27020G42KT
wskaznik porywu;
max poryw wiatru w KT.
16008KT
_ _ 130V220
Pt Dodatkowa. opcjonalna grupa kierunku wiatru 25005KT
(okresla wystepujace dwa skrajne kierunki) 200170
11905KT
DBOV1ED
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6000

2000 RA
- Widzialnos¢, podawana w metrach, dodatkowo przy grupie 0099
widzialnosci podawane sa istotne zjawiska pogody, jesli wystepuja. | (widzalnose
10km 1 wiecey)
Q000 SN
N —— N 3000 BR
i Widzialnosé ponizey 5000 m. z obowiazkiem podania zjawiska i Saiii
{(w tym przypadku zamgleme) 0500 D Z rG
Kierunkowe zimany widzialnosci zapisvwane opcjonalnie obok
widzialnosci przewazajace), podawane sa:
DEHGT 1900 Ge00TwW
widzialnosé w metrach;
kierunek geograficzny.
3. WIDZIALNOSE Widzialnos¢ wzdluz drogi startowej, podawane sa:
wskaznik R widzialnosc: wzdluz drog startowe;; R11/1800N
R1U1s00N | numer drog startowey; R1SL/1400D
widzialnosc na drodze startowe; w metrach: RITRA 00U
tendencya widzialnodci (D-pogorszenie, U-poprawa, N- bez
Zmian).
Oznaczniki P 1 M stosuje sie w przvpadku calkowicie
zautomatyzowanych obserwacji:
P — oznacza. ze widzialnoéé osiggnela maksymalna wartosé jaka
E::mm moze zmierzve przyvrzad. a wiec rzeczywista wartosc widzialnosct | R1SLP2000
ALD400 jest wicksza niZ zapisana w depeszy; R27R/MO0050
M — oznacza, ze widzialnos¢ osiagnela minimalna wartosé jaka
moze zmierzyve przyvrzad. a wiec rzeczywista wartosc widzialnosca
jest mmiejsza miz zapisana w depeszy.
L 1500 BE. HZ
3000 -FIDZ BE. 5 r
Istotne zjawiska pogody 0099 F7DZ
(-} Intensywnosc zjawiska staba 7000 -RA
:;nmm:- Intensywnoséé zjawiska umiarkowana 3000 TSEA
(+) Intensywnosc zjawiska silna 1200 +SHRA
DZ Mzawka -DZ
Ra Deszcz -FA
&N Smieg +SNRA
5C Snieg ziarmisty 5G
4 ZTAWISKA PL Deszcez lodowy “FL
GR Grad (ziarna srednicy 5 mm 1 wieksze) +TSGR
G5 Drobny grad (srednica ziaren pomize) 5 mm) lub krupa smezna -TSGS
ju3 Rodzaj opadu nieznany (przy obserwacjach zautomatyzowanych) UFFZ
BR Zamgleme (widzialnosé 1000-5000 m) BR
s Mgla (grubosc od gruntu do powyze) wysokosc 2 m. widzialnosc G
ponizej 1000 o) FZFG
FU Dym FU
VA Popioly wulkaniczne VA
U Uniesiony pyl DU
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54 Piasek 54
HE Zmetmenie HZ
PO Silnie rozwiniete wiry pylowe 1 piaskowe PO
5Q Nawalnica 5Q
FC Chmura lejkowa (traba powietrzna, wodna. tornado) FC
5§ Burza piaskowa +53
Ds Burza pylowa Ds
ek Mela przyziemmna (od gruntu do wysokosct 2 m. widzialnoscé —
* pozioma ponizej 1000 m) :
BC Mgla w platach (widzialnosé w platach pomzej 1000 m) BCFG
Mgla pokryways i€ lotniska (widzialnose wi 1
- g a pokrywajaca czesc lotniska (widzialnosé we mgle Pt
pomizey 1000 m)
DRSN.
DR Zamiec¢ mska (od gruntu do wysokosc: 2 m) DRSA
DEDU
BLSN,
BL Zame¢ wysoka (grubosc od gnmtu powyze] wysokosci 2 m) BLDU,
BLSA
) -SHRA,
SH Opad przeloty SHSN
TSRA,
TS Burza +T5GE. -
TSSN. TS
Przechlodzone krople wody. opad marznacy. mgla przy FZFG. -
FL r :
temperaturze ujemne; FZRA FZDZ
VCTS,
o I 2 : 2 VCSS,
s Zyawisko w poblizu lotniska (8-16 km od lotniska) VCSH
VCEFG
NSW Brak zjawisk (stosowany w prognozie TREND) NSW
Zachmurzenie szyfrowane jest poprzez podanie wielkosci e
pokryeia nieba przez chmury, uzywajac okreslen FEW. SCT, BK'_\IETDI
BEKN. OVC oraz podanie wysokosci podstawy chmur oveooE
SCT002 BENDGS w setkach stop, przy chmurach konwekeyjnych stosowany jest | SCT020TCU
dodatkowo skrot TCU (Tower Cumulus) oraz CB BEN013CB
, % e : : SCT010
(Cumulommbus), jesh nie wystepuja chmury istotne BRN020
operacyjmie to stosowany jest skrot NSC lub CAVOE.
5. ZACHMURZENTE - -
WIDZIALNOSC FEW 1-2/8 nieba zakrytego chmurami (12.5-25%) FEW030
FIONDWA - :
5CT 3-4/8 nieba zakrytego chmurami (37.5%-50%) SCT020
BEN 5-7/8 mieba zakrytego chmurami (62,5%-87 5%) BEN020
ove 8/8 mebo calkowicie zachmurzone (100%) OV Con4
Widzialnos¢ pionowa podawana jest zanuast zachmurzema.
- w sytuacjach. kiedy niebo jest mewidoczne, podawany jest VVo01
wskaznik widzialnosci pionowej VV oraz jej wartosc V003
w setkach stop.
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Ma zastosowanie jesli

METAR EPEY
S nie jest obserwowane zachmurzenie istoine operacyjnie; 111430Z
CAVOK - A - i 13005KT
nie 53 obserwowane chmury TCU 1 CB; CAVOK 16706
nie wystepuja zjawiska pogody. a widzialnosé wynost Q-lm A
10 km 1 wiecej (9999
METAR EPGD
P S b e . ¥
% UEECIE CAVOINIL Ma zastosowame jesli Iiéfgg, 5000
nie jest obserwowane zachmurzenie istotne operacyjnie; grlj‘nr;éf uie
N&C nie 53 obserwowane chmury TCU 1 CB; T e
wystepuja zjawiska pogody lub widzialnosc obserwowana 0302307
jest pomze; 10 km: (nie mozna zastosowac skrotu *iﬂaﬁKT 8000
CAVOK). NEC 1208
Ql016=
T fura't tura punktu rosy. W dk U5
— emperatura/temperatura punktu rosy. W przypadku i
7. TEMPERATURA temperatury wemnej. je] zapis poprzedzamy znakiem "M". M10MM12
ICISNIENIE QNH 2 _
=
Q1016 Wartos¢ cisnienia QNH. podawana w hPa gég;;
Grupa opcjonalna, ktora podawana jest, jesli wystapily istotne
r zjawiska w czasie od wydania poprzedniej depeszy ﬁ%m‘&‘
METAR (w ciagu pol godziny). po wskazniku RE podawane RERA
jest zjawisko.
: . : ' WS R151
Grupa opcjonalna. ktéra szyfrowana jest gdy wystepwe uskok | ywepyy
- wiatru w warstwie od poziomu drogi startowe] do poziomu WS ATLRWY
- 1600 ft, do okreslenia lokalizacji uskoku wiatru pedawany (ma wszystkich
jest numer drogi startowe. d;'f*a':h "
5 OWyC
Grupa opcjonalna, ktéra stosowana jest po otrzymaniu
informacyi od odpowiednich shuzb utrzymania lotniska, zgodnie
z regionalna umowa Zeglug powietrzne), obejmuye
charakterystyke stanu drogi startowe;:
5. CRUPY OPCJONALNE oznaczenie drogi startowe);
@ﬁfﬁ%{ﬁgﬂ%ﬁé{g@k rodzaj pokrycia drogi startowej: 0 - czysta 1 sucha,
i 1 - wilgotna, 2 - mokra lub kaluze, 3 - pokryta szronem. ,
STARTOWED) ek s e s R11/280085
4 - suchy snieg, 5 - mokry snieg, 6 - roztajaly smeg, R11/29//95
7 - lod. 8 - ubity lub zwalcowany smeg, 9 - zamarzmete e
5 s = ¥ R27L/SNOCLO -
bruzdy, kolemy. / - mie podany: jotoiskio
rozleglos¢ zameczyszezema drogi startowe: 1 - mmiej mz okt
RIL23M9% | 10% zanieczyszczone, 2 - zanieczyszczone 11-25%, 2 powadis di
5 - zanieczyszczone 26-50%, 9 - zanieczyszczone ilciaie s
51-100%, / - nie podany; RISR/CIEDY -
glebokos¢ pokrycia drogi startowej: 00 — mmiej) m# draga startowa
Ilmm 01 —-1mm 02-2mm 03 -3 mm itd. az do czysta

89- 89 mm. 99 - drogi nienzywane, //-glebokosc
IMEZNACZCA;

wspolczynnik szczepnoscrhamowania: 00 - wsp.

0.00,01 - wsp. 0.01 itd. az do 88 - wsp. 0.88.91 -
hamowanie zie, 92 - hamowanie srednio/zle, 93 -
hamowanie srednie, 94 - hamowanie srednio/dobre.

95 - hamowanie dobre, 99 - hamowanie miemozliwe, // - me
podano.
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. FROGNOZA
TREND

Prognoza na ladowanie TREND. zawierajaca
informacje o prognozowanych istotnych zmianach (lub

braku istotnych zmian W i M
b i stotaycl ) E-ict-ment-:m ; meteorolo gl_::zu}rch | BEF'\_(T 3000 BR
w czasie najblizszych dwach godzin od wydama depeszy | OVCH0=
METAR. w FIR. EPWW prognoza TREND wydawana
jest tvlko dla lotniska EPWA.
' S = I - r. " v
NOSIC '\1 skaznik pmli:m any, gdy prognozowany :55-31 brak e
istotnych zmian elementow meteorologicznyveh.
Wskaznik podawany, gdy prognozowane s3 tvmczasowe, | TEMPO
krdtkotrwale (do maksymalnie polowy okresu BENO010=
T S i g i TEMPO 5000
TEMPO wainosci prognozy) istotne zmiany elementow RA=
meteorelogicznych zgodnie z wartosciami podanymi TEMPO
po wskazmiku. 26012KT=
- . BECMG
Wskazmk podawany, gdy prognozowana jest trwala, OVCoN=
BECMCG istotna zmiana elementow meteorologicznych do BECMG 0600FG=
wartosci zapisanych po wskazniku BECMG
: 13006KT=
" — BECMG FM1620
Dodatkowa. opcjonalna grupa okreslajaca dekladny BEND15=
= czas UTC poczatku prognozowanej istotnej zmiany TEMPO FM0317
] elementaw meteorologicznych opisanvch w prognozie 3000 B.A BR=
REND BECMG FM1215
L 000 NSW=
BECMG TL1330
_ o BENO15=
Dodatkowa. opcjonalna grupa okreslajaca dokladny TEMPO FM0317
- czas UTC, w ktorvm prognozowane jest zakonczenie TLO420 5000 RA
istotnej zmiany elementow meteorologicznych BR= i
= ch w ie TREND. BECMG FM1215
opisanych w prognozie e
NSW=
. . BECMG AT1315
Dodatkowa, opcjonalna grupa okreslajaca doldadny czas | gveppi=
AT UTC, w ktorym prognozowane jest wystapienie istot- BECMG AT0010

nej, trwalej zmiany elementow meteorologicznych na te
opisane w prognozie TREND.

0600FG=
BECMG AT2330
15006KT=

48




PRZYKtAD DEPESZY METAR

METAR EPWA 210730Z 15004KT 100V220 1100 R11/1500U -DZ BR BKN002 OVCO005 02/02 Q1014
R11/290095 TEMPO 0800 FG BKNOO1=

METAR Nazwa depeszy
EPWA Lokalizacja: lotnisko Warszawa im. F. Chopina
2107302 Dwudziesty pierwszy dzien miesigca, godzina 07:30 UTC
Wiatr wiejacy z kierunku 150° o predkosci 04 weztdw, o zmieniajacym
15004KT100V220 il ) o . ISR
sie kierunku w zakresie od 100° do 220°
Widzialnos$¢ zasadnicza 1100 m, na progu drogi startowej nr
1100R11/1500U : g
R11 1500 m, poprawiajaca sie
-DZ BR Zjawiska: mzawka o stabym natezeniu oraz zamglenie
Pierwsza warstwa chmur: 5-7 oktantéw na poziomie 200FT AGL, druga
BKN0O020VC005 , =y
warstwa chmur: 8 oktantow na poziomie 500FT AGL
02/02 Temperatura; 2°C, temperatura punktu rosy 2°C
Q1014 Cisnienie QNH: 1014hPa
Stan drogi startowej nr R11, droga startowa mokra lub katu-
R11/290095 ze, zanieczyszczone 51-100% drogi startowej, gtebokos¢ pokrycia drogi
startowej mniej niz 1 mm, hamowanie na drodze startowej dobre
Prognoza TREND: w ciggu najblizszych dwaéch godzin prognozowane
TEM- sq okresowe spadki widzialnosci poziomej do 800 m we mgle, a takie
PO 0800FG BKN0OO1= |okresowe obnizanie si¢ podstaw chmur 5-7 oktantéw do poziomu
okoto 100FT AGL
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FORMULARZ SNOWTAM

(Nagtowek

COM)

(WSKAZNIK

PIERWSZENSTWA)

(ADRESY)

(DATA | CZAS WYPELNIENIA)

(WSKAZNIK NADAWCY)

(Skréocony

nagtdwek)

(SWaA* NUMER SERYINY) (OZNACZ.

MIEJSC.)

(DZIEN/CZAS OBSERWACJI)

(OPCIA)

s|wiefelofofsafefp[|r JoJaJof2]1]1]s [of |

SNOWTAM

(NUMER SERYINY )

[OZNACZENIE MIEJSCOWOSCI)

A)

(DATA/CZAS OBSERWAC (czas zakonczenia pomiaru UTC)

(w formacie mm dd gg:gg)

(OZMACZENIE DROGI STARTOWEJ)

{DLUGOS;c OCZYSZCZOME) DROGI STARTOWEI, JESLI MINIEJSZA OD RZECZYWISTE] <m=)

D)

(SZEROKOSC OCZYSZCZONE) DROGI STARTOWEJ, JESLI MNIEISZA OD RZECZYWISTE) <m:>

[jesli przesunieta w prawo lub w lewo od linii centralnej dodaé "L" lub "R"/)

E)

(POKRYCIE NA CALE) DEUGOSCI DROGI STARTOWE)

/Zaobserwowane na kazdej 1/3 dtugosci drogi, poczawszy od progu o nizszym oznaczeniu/

NIL - CZYSTA | SUCHA

1-WILGOTNA

2 - MOKRA

3 - SZROM LUB SAD? /gtebokodé mniejsza niz 1 mm,/

4 - SUCHY SNIEG

5 - MOKRY SNIEG

& - SNIEG Z DESZCZEM

7 - LOD

8 - SNIEG UBITY LUB ZWALCOWANY

9 - ZAMARZNIETE KOLEINY | BRUZDY)

F)
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(SREDNIA GRUBOSC WARSTWY <mm> DLA KAZDE] 1/3 DROGI STARTOWE)

(AKCIA HAMOWANIA NA KAZDE) 1/3 DROGI STARTOWEI
OCENA HAMOWANIA
DOBRE -5
SREDNIO/DOBRE -4
SREDNIE -3
SREDNIO/ZLE -2
ZLE -1

/Podajac mierzony wspdtczynnik wpisac odczytane dwie cyfry i skrot nazwy uzytego do

pomiaru sprzetu. Podajgc ocene hamowania - wpisac cyfry pojedyncze/)

0,(NIEBEZPIECZNE ZASPY SNIEZNE /lesli sa, podac wysokost <cm>/odlegtosé krawedzi drogi
<,n>, dodajgc ewentualnie "R" lub "LR"/)

J)

(SWIATEA DROGI STARTOWE] [leéli stabo widoczne wpisaé "YES", po czym oznaczyc "L", "R"
lub "LR"/)

K)

(DALSZE OCZYSZCZANIE flesli planowane, podac zamierzona dtugoic <m> i szerokosé <m>;
jesli catkowicie wpisac "TOTAL"/)

L)

(PRZYPUSZCZALNY CZAS ZAKONCZENIA OCZYSZCZANIA (godzina | minuty UTC)

(DROGA KOLOWANIA flesli niedostepna wpisac "NO"/)

N)

(ZASPY SMNIEZNE NA DRODZE KOLOWANIA flesli wyzsze niz 60 cm, wpisaé "YES", podac
odlegtosé <m> miedzy zaspami/)

P)

(PEYTA PRZEDDWORCOWA fledli nie do uzytku wpisaé "NO"/)

(NASTEPNA PLANOWANA OBSERWACIA/POMIAR (miesigc/dzier/czas UTC)

(UWAGI OTWARTYM TEKSTEM /Wiaczajac zasieg zanieczyszczenia i inne znaczace informacje,

np. posypywanie piaskiem, odladzanie/f)
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lotnisko:

data i czas utworzenia:

wiatr:

widzialnos¢:

RVR - widzialnosc z progu pasa

startowego 27:

zjawiska pogodowe (...cccen.... )

zjawiska pogodowe (.t

zjawiska pogodowe (....eeee)t

zachmurzenie:

zachmurzenie:

temperatura:

QNH:
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Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 150 minut.

Ocenie podlegac¢ bed3a 2 rezultaty:

rozkodowane depesze METAR opisujgce warunki meteorologiczne;
wypetnione formularze SNOWTAM do kazdej sytuacji na lotnisku.

Zasady oceniania wykonania zadania praktycznego beda uwzgledniac:

postugiwanie sie informacjami stuzb ruchu lotniczego;

korzystanie z dokumentacji lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

postugiwanie sie informacjami meteorologicznymi;

wykonywanie czynnosci operacyjnych zgodnie z obowigzujgcymi procedurami;
stosowanie przepiséw dotyczacych dziatan zeglugi powietrznej;

sporzadzanie dokumentacji zwigzanej z prowadzeniem dziatan operacyjnych.

Umiejetnosci sprawdzane zadaniem praktycznym:

1. Organizacja dziatan lotniskowych stuzb zeglugi powietrzne;j

4)
6)
7)
8)
9)

korzysta z informacji meteorologicznych;

stosuje przepisy dotyczace zarzadzania ptytami postojowymi;

korzysta z dokumentacji lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

okresla zadania lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

przygotowuje materiaty informacyjne dla lotniskowych stuzb ruchu lotniczego.

2. Realizacja dziatan operacyjnych we wspétpracy z lotniskowymi stuzbami zeglugi powietrznej

1)
4)

6)
8)
9)

stosuje procedury postepowania podczas wspdfpracy ze stuzbami ruchu lotniczego;
pozyskuje i przetwarza dane niezbedne do realizacji zadan lotniskowych stuzb ruchu
lotniczego;

wspotpracuje ze stuzbami informac;ji lotniczej;

stosuje przepisy dotyczace dziatan stuzb zeglugi powietrzne;j;

korzysta z réznych zrédet informacji dotyczacych dziatan operacyjnych;

10) wykonuje czynnosci operacyjne we wspotpracy ze wszystkimi stuzbami operacyjnymi,

w tym ze stuzbami ruchu lotniczego.

Inne zadania praktyczne z zakresu kwalifikacji AU.38 Prowadzenie dziatarn we wspétpracy ze

stuzbami zeglugi powietrznej moga dotyczy¢:

przetwarzania danych do realizacji zadan lotniskowych;
przestrzegania procedur alarmowania stuzb ratowniczych;
organizacji dziatan lotniskowych stuzb zeglugi powietrznej;

dziatan operacyjnych we wspdtpracy ze stuzbami informacyjnymi.
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PODSTAWA PROGRAMOWA KSZTALCENIA W ZAWODZIE

PODSTAWA PROGRAMOWA KSZTALCENIA W ZAWODZIE TECHNIK LOTNISKOWYCH StUZB
OPERACYINYCH - 315406.

1. CELE KSZTALCENIA W ZAWODZIE

Absolwent szkoty ksztatcgcej w zawodzie technik lotniskowych stuzb operacyjnych powinien by¢
przygotowany do wykonywania nastepujacych zadan zawodowych:
1) pozyskiwania oraz przekazywania informacji dotyczacych dziatan operacyjnych w porcie
lotniczym, w tym ochrony portu przed aktami bezprawnej ingerencji;
2) monitorowania stanu infrastruktury portu lotniczego;
3) prowadzenia dziatan operacyjnych zgodnie z obowigzujgcymi procedurami w celu
zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych i lotniskowych w porcie lotniczym;
4) wspotpracy z jednostkami uprawnionymi do prowadzenia dziatan w sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa portu lotniczego;
5) wspdtpracy ze stuzbami zeglugi powietrzne;.

2. EFEKTY KSZTALCENIA

Do wykonywania wyzej wymienionych zadan zawodowych niezbedne jest osiggniecie zaktadanych
efektdw ksztatcenia na ktére sktadajg sie:

1) Efekty ksztatcenia wspodlne dla wszystkich zawodow

(BHP). Bezpieczenstwo i higiena pracy
Uczen:

1) rozrdznia pojecia zwigzane z bezpieczenstwem i higieng pracy, ochrong przeciwpozarowa,
ochrong srodowiska i ergonomig;

2) rozrdznia zadania i uprawnienia instytucji oraz stuzb dziatajgcych w zakresie ochrony pracy
i ochrony srodowiska w Polsce;

3) okresla prawa i obowigzki pracownika oraz pracodawcy w zakresie bezpieczerstwa i higieny
pracy;

4) przewiduje zagrozenia dla zdrowia i zycia cztowieka oraz mienia i Srodowiska zwigzane
z wykonywaniem zadan zawodowych;

5) okresla zagrozenia zwigzane z wystepowaniem szkodliwych czynnikéw w srodowisku pracy;

6) okresla skutki oddziatywania czynnikéw szkodliwych na organizm cztowieka;

7) organizuje stanowisko pracy zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami ergonomii, przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowej i ochrony srodowiska;

8) stosuje srodki ochrony indywidualnej i zbiorowej podczas wykonywania zadan zawodowych;

9) przestrzega zasad bezpieczenstwa i higieny pracy oraz stosuje przepisy prawa dotyczgce
ochrony przeciwpozarowej i ochrony srodowiska;

10) udziela pierwszej pomocy poszkodowanym w wypadkach przy pracy oraz w stanach
zagrozenia zdrowia i zycia.
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(PDG).
Uczen:

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

10)
11)
12)
13)

Podejmowanie i prowadzenie dziatalnosci gospodarczej

stosuje pojecia z obszaru funkcjonowania gospodarki rynkowej;

stosuje przepisy prawa pracy, przepisy prawa dotyczgce ochrony danych osobowych oraz
przepisy prawa podatkowego i prawa autorskiego;

stosuje przepisy prawa dotyczgce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej;

rozrdznia przedsiebiorstwa i instytucje wystepujace w branzy i powigzania miedzy nimi;
analizuje dziatania prowadzone przez przedsiebiorstwa funkcjonujgce w branzy;

inicjuje wspolne przedsiewziecia z réznymi przedsiebiorstwami z branzy;

przygotowuje dokumentacje niezbedng do uruchomienia i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej;

prowadzi korespondencje zwigzang z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej;

obstuguje urzadzenia biurowe oraz stosuje programy komputerowe wspomagajace
prowadzenie dziatalnosci gospodarczej;

planuje i podejmuje dziatania marketingowe prowadzonej dziatalnosci gospodarczej;

planuje dziatania zwigzane z wprowadzaniem innowacyjnych rozwigzan;

stosuje zasady normalizacji;

optymalizuje koszty i przychody prowadzonej dziatalnosci gospodarczej.

(JOZ). Jezyk obcy ukierunkowany zawodowo

Uczen:

1)
2)
3)
4)

5)

postuguje sie zasobem s$rodkéw jezykowych (leksykalnych, gramatycznych, ortograficznych
oraz fonetycznych), umozliwiajgcych realizacje zadan zawodowych;

interpretuje wypowiedzi dotyczgce wykonywania typowych czynnosci zawodowych
artykutowane powoli i wyraznie, w standardowej odmianie jezyka;

analizuje i interpretuje krétkie teksty pisemne dotyczgce wykonywania typowych czynnosci
zawodowych;

formutuje krétkie i zrozumiate wypowiedzi oraz teksty pisemne umozliwiajgce
komunikowanie sie w sSrodowisku pracy;

korzysta z obcojezycznych zrédet informacji.

(KPS). Kompetencje personalne i spoteczne

Uczen:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

przestrzega zasad kultury i etyki;

jest kreatywny i konsekwentny w realizacji zadan;
potrafi planowac dziatania i zarzgdzac¢ czasem;
przewiduje skutki podejmowanych dziatan;

ponosi odpowiedzialnos¢ za podejmowane dziatania;
jest otwarty na zmiany;

stosuje techniki radzenia sobie ze stresem;
aktualizuje wiedze i doskonali umiejetnosci zawodowe;
przestrzega tajemnicy zawodowej;

negocjuje warunki porozumien;

jest komunikatywny;

stosuje metody i techniki rozwigzywania problemow;
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13) wspotpracuje w zespole.

(OMZ). Organizacja pracy matych zespotéw

Uczen:
1) planujeiorganizuje prace zespotu w celu wykonania przydzielonych zadan;
2) dobiera osoby do wykonania przydzielonych zadan;
3) kieruje wykonaniem przydzielonych zadan;
4) monitoruje i ocenia jakos¢ wykonania przydzielonych zadan;
5) wprowadza rozwigzania techniczne i organizacyjne wptywajace na poprawe warunkéw

i jakos¢ pracy;
6) stosuje metody motywacji do pracy;
7) komunikuje sie ze wspoétpracownikami.

2) Efekty ksztatcenia wspdlne dla zawodéw w ramach obszaru
administracyjno-ustugowego, stanowigce podbudowe do ksztatcenia
w zawodzie lub grupie zawodéw PKZ(AU.q)

PKZ(AU.q) Umiejetnosci stanowigce podbudowe do ksztatcenia w zawodach: technik eksploataciji
portéw i terminali, technik lotniskowych stuzb operacyjnych
Uczen:

1) rozrdznia rodzaje portéw i terminali;

2) rozrdznia elementy infrastruktury portéw i terminali;

3) charakteryzuje systemy zarzadzania portami i terminalami;

4) charakteryzuje rodzaje ustug w portach i terminalach;

5) okresla wiasciwosci towardw i tadunkdéw;

6) postuguje sie sSrodkamitgcznosci przewodowej i bezprzewodowej;

7) korzysta z plandw, map i danych statystycznych;

8) postuguje sie dwoma jezykami obcymi, w tym jezykiem angielskim, w zakresie niezbednym

do wykonywania zawodu;
9) stosuje programy komputerowe wspomagajgce wykonywanie zadan.

3) Efekty ksztatcenia wiasciwe dla kwalifikacji wyodrebnionych w technik
lotniskowych stuzb operacyjnych

AU.37 Obstuga operacyjna portu lotniczego

1. Organizacja dziatan zwigzanych z funkcjonowaniem portu lotniczego
Uczen:
1) rozpoznaje elementy infrastruktury portéw lotniczych oraz okresla ich przeznaczenie
i funkcje;
2) okresla warunki lokalizacji portow lotniczych;
3) stosuje zasady bezpiecznej eksploatacji portdw lotniczych;
4) stosuje zasady obstugi urzgdzen stosowanych w portach lotniczych;
5) rozpoznaje rodzaje stuzb zeglugi powietrznej oraz okresla ich zadania;
6) identyfikuje podmioty dziatajgce w portach lotniczych i okresla ich zadania;
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7) rozrdzinia podstawowe typy i rodzaje statkdw powietrznych;
8) rozpoznaje elementy konstrukcyjne statkdw powietrznych;
9) rozpoznaje zespoty, instalacje i wyposazenie statkéw powietrznych zwigzane z obstuga
naziemng w porcie lotniczym;
10) charakteryzuje napedy statkéw powietrznych oraz oznacza strefy ochronne dla jednostek
napedowych;
11) rozpoznaje oznakowania i napisy na statkach powietrznych;
12) pozyskuje informacje dotyczace dziatan operacyjnych zwigzanych z funkcjonowaniem
portow lotniczych;
13) rozpoznaje zagrozenia zwigzane z obstugg portéw lotniczych;
14) stosuje przepisy prawa dotyczgce eksploatacji portéw lotniczych.
2. Prowadzenie dziatan zwigzanych z obstuga operacyjnag w porcie lotniczym
Uczen:
1) postuguje sie mapami i planami lotnisk;
2) przestrzega zasad korzystania z infrastruktury portéw lotniczych;
3) stosuje zasady oceny stanu technicznego elementéw infrastruktury portéw lotniczych;
4) postuguje sie dokumentacjg operacyjng portéw lotniczych;
5) stosuje procedury operacyjne obowigzujgce w portach lotniczych;
6) korzysta z systemdw informacji stosowanych w lotnictwie;
7) dobiera srodki facznosci do przekazywania informacji;
8) stosuje zasady planowania dziatania zwigzanego z obstugg operacyjng portu lotniczego;
9) wykonuje czynnosci operacyjne zgodnie z obowigzujgcymi procedurami;
10) stosuje zasady wspotpracy z podmiotami funkcjonujgcymi w portach lotniczych;
11) wykonuje czynnosci zwigzane z obstugg podrdznych oraz przetadunkiem towarow;
12) obstuguje urzadzenia stosowane podczas dziatar operacyjnych;
13) planuje prace stuzb eksploatacji pola ruchu naziemnego w cyklu catorocznym;
14) dobiera sprzet do utrzymania lotniska, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych,
natezenia ruchu i typu statku powietrznego;
15) stosuje zasady zapewniania bezpieczenstwa realizowanych operacji lotniczych;
16) sporzadza dokumentacje zwigzang z prowadzeniem dziatan operacyjnych;
17) stosuje przepisy polskiego i miedzynarodowego prawa lotniczego;
18) wykorzystuje technologie informatyczne podczas eksploatacji portéw lotniczych;
19) korzysta z polskich i obcojezycznych zrédet informacji dotyczacych dziatalnosci lotniskowych
stuzb operacyjnych.
3. Prowadzenie dziatan w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa w porcie lotniczym
Uczen:
1) przestrzega zasad bezpiecznego poruszania sie po lotnisku;
2) stosuje przepisy i zasady zwigzane z ochrong mienia portu lotniczego;
3) rozpoznaje rodzaje zagrozen w porcie lotniczym;
4) przewiduje skutki zagrozen w porcie lotniczym;
5) ocenia stopien zagrozenia bezpieczenstwa operacji lotniczych w porcie lotniczym;
6) stosuje metody zapobiegania zagrozeniom bezpieczenstwa operacji lotniczych w porcie
lotniczym;
7) stosuje zasady powiadamiania i alarmowania w sytuacji zagrozenia bezpieczeistwa osob
i mienia;
8) rozrdinia urzadzenia i systemy kontroli bezpieczernstwa w porcie lotniczym;
9) uczestniczy w realizacji zadan stuzb operacyjnych w sytuacjach zagrozen;
10) wykonuje czynnosci operacyjne zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa w porcie
lotniczym.

57



AU.38 Prowadzenie dziatan we wspotpracy ze stuzbami zeglugi powietrznej
1. Organizacja dziatan lotniskowych stuzb zeglugi powietrznej

Uczen:

1)

2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)

okresla zadania lotniskowej stuzby informacji powietrznej, stuzby kontroli lotniska, stuzby
kontroli zblizania i stuzby kontroli obszaru oraz stuzby meteorologicznej;

postuguje sie mapami lotniczymi;

charakteryzuje urzadzenia i systemy wspomagajgce stuzby zeglugi powietrznej, w tym
systemy satelitarne;

korzysta z informacji meteorologicznych;

rozrdznia strukture i elementy przestrzeni powietrznej;

stosuje przepisy dotyczace zarzadzania ptytami postojowymi;

korzysta z dokumentacji lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

okresla zadania lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

przygotowuje materiaty informacyjne dla lotniskowych stuzb ruchu lotniczego;

stosuje zasady komunikacji lotniczej i naziemnej;

okresla zasady obstugi urzgdzen oraz srodkéw tgcznosci stosowanych przez stuzby ruchu
lotniczego.

2. Realizacja dziatan operacyjnych we wspétpracy z lotniskowymi stuzbami zeglugi powietrzne;j

Uczen:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)
10)

stosuje procedury postepowania podczas wspétpracy ze stuzbami ruchu lotniczego;

okresla priorytety dziatan realizowanych we wspétpracy ze stuzbami ruchu lotniczego;
przekazuje informacje stuzb ruchu lotniczego z wykorzystaniem réznych systemow;
pozyskuje i przetwarza dane niezbedne do realizacji zadan lotniskowych stuzb ruchu
lotniczego;

prowadzi korespondencje radiotelefoniczng z innymi stuzbami lotniskowymi;

wspotpracuje ze stuzbami informacji lotniczej;

przestrzega procedur alarmowania stuzb ratowniczych;

stosuje przepisy dotyczace dziatan stuzb zeglugi powietrznej;

korzysta z réznych zrédet informacji dotyczacych dziatan operacyjnych;

wykonuje czynnosci operacyjne we wspotpracy ze wszystkimi stuzbami operacyjnymi, w tym
ze stuzbami ruchu lotniczego.
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3. WARUNKI REALIZACJI KSZTALCENIA W ZAWODZIE
Szkota podejmujgca ksztatcenie w zawodzie technik lotniskowych stuzb operacyjnych powinna
posiadac nastepujgce pomieszczenia dydaktyczne:

1)

2)

pracownie eksploatacji portu lotniczego wyposazong w: stanowisko komputerowe dla
nauczyciela podfaczone do sieci lokalnej z dostepem do Internetu, z drukarka
umozliwiajacg drukowanie w formacie A3, skanerem oraz projektorem multimedialnym,
stanowiska komputerowe dla ucznidéw (jedno stanowisko dla jednego ucznia), podtgczone
do sieci lokalnej z dostepem do Internetu, z oprogramowaniem wspomagajgcym prace
stfuzby operacyjnej, plansze obrazujgce konstrukcje i zasady dziatania statkdw
powietrznych oraz oznakowanie i napisy na statkach powietrznych, prezentacje
przedstawiajgce usytuowanie poszczegdlnych elementow infrastruktury w obrebie
lotniska, przyktadowe mapy lotnisk, przeszkdd lotniczych, plany zagospodarowania
lotniska, topografii lotnisk oraz powierzchni ograniczajgcych, plany sytuacyjne oraz profile
pdl wznoszenia i podejscia do lgdowania statkdw powietrznych, zdjecia satelitarne
obrazujgce przyktadowe porty lotnicze, filmy dydaktyczne dotyczace funkcjonowania portu
lotniczego, literature zawodowg, przyktadowe dokumenty operacyjne portu lotniczego,
przepisy polskiego i miedzynarodowego prawa lotniczego, polskie i obcojezyczne zrédta
informacji dotyczace dziatalnosci lotniskowych stuzb operacyjnych, obowigzujgce
dokumenty Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA);

pracownie symulacji dziatan operacyjnych wyposazong w: stanowisko komputerowe dla
nauczyciela podfgczone do sieci lokalnej z dostepem do Internetu oraz projektorem
multimedialnym, makiete lotniska o wymiarach minimum 3 m x 1,2 m, odzwierciedlajgcg
podstawowe elementy infrastruktury lotniska wraz z otoczeniem, strefami podejscia
i startu, elementami przeszkéd wokét lotniska, zabudowg wiezy kontroli ruchu lotniczego,
straznicg lotniskowej strazy pozarnej, zabudowa terminalowg i cargo, matym parkingiem,
srodki tacznosci przewodowej i bezprzewodowej — zestaw radiotelefonéw do wewnetrznej
tacznosci radiowej (jeden zestaw dla dwdch ucznidw), telefony do tgcznosci wewnetrznej
(jeden zestaw dla dwdch ucznidw), przyktadowe mapy lotnisk, elementéw przestrzeni
wokot lotniska, mapy standardowego odlotu wedtug wskazan przyrzadéw (SID — Standard
Instrument Departure), mapy standardowego dolotu wedtug wskazan przyrzagdéw
(STAR — Standard Instrument Arrival), mapy podejsé¢ instrumentalnych, mapy punktéw
nawigacyjnych dla lotéw z widocznoscig (VFR — Visual Flight Rules), mapy tras dolotowych
i odlotowych, topografii lotniska, mapy przeszkodowe oraz mapy i dane meteorologiczne,
plansze oraz prezentacje przedstawiajgce procesy obstugi w porcie lotniczym; przyktadowy
egzemplarz Zbioru Informacji Lotniczych Polska (AIP Polska), wchodzacy w skfad
Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, zdjecia satelitarne obrazujgce rézne porty
lotnicze, modele urzadzen oraz sprzetu do obstugi i zabezpieczenia funkcjonowania portu,
opisy procedur postepowania w sytuacjach zagrazajgcych bezpieczenstwu portu
lotniczego, filmy dydaktyczne dotyczgce dziatalnosci operacyjnej w porcie lotniczym oraz
zdarzen i sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu w porcie lotniczym, przyktadowe
dokumenty operacyjne portu lotniczego, programy komputerowe do symulacji procesow
obstugi w porcie lotniczym, literature zawodowg, poradniki, przepisy polskiego
i miedzynarodowego prawa lotniczego, zestaw do udzielania pierwszej pomocy, opisy
procedur postepowania podczas udzielania pomocy poszkodowanym i postepowania
w sytuacjach zagrozenia zdrowia lub zycia.

W szkole prowadzacej ksztatcenie w zawodzie technik lotniskowych stuzb operacyjnych sa
nauczane dwa jezyki obce ukierunkowane zawodowo, z tym ze jednym z nich jest jezyk angielski.
Ksztatcenie praktyczne moze by¢ realizowane w: pracowniach szkolnych oraz portach lotniczych,
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w tym terminalach pasazerskich i cargo oraz innych podmiotach stanowigcych potencjalne miejsce

zatrudnienia absolwentéw szkot ksztatcgcych w zawodzie.
Szkota organizuje praktyki zawodowe w podmiocie zapewniajgcym rzeczywiste warunki pracy

wtasciwe dla nauczanego zawodu w wymiarze 4 tygodni (160 godzin).

4. MINIMALNA LICZBA GODZIN KSZTALCENIA ZAWODOWEGO"

Efekty ksztatcenia wspdlne dla wszystkich zawodow oraz efekty ksztatcenia
wspdlne dla zawoddw w ramach obszaru administracyjno-ustugowego, q
stanowigce podbudowe do ksztatcenia w zawodzie lub grupie zawodow 350 godz.

AU.37 Obstuga operacyjna portu lotniczego 650 godz.

AU.38 Prowadzenie dziatari we wspdfpracy ze stuzbami zeglugi powietrznej 350 godz.

YW szkole liczbe godzin ksztatcenia zawodowego nalezy dostosowac¢ do wymiaru godzin okreslonego w przepisach w sprawie
ramowych planéw nauczania dla publicznych szkot, przewidzianego dla ksztatcenia zawodowego w danym typie szkoty, zachowujac
minimalng liczbe godzin wskazanych w tabeli odpowiednio dla efektow ksztatcenia: wspdinych dla wszystkich zawodow i wspolnych
dla zawoddéw w ramach obszaru ksztatcenia, stanowigcych podbudowe do ksztatcenia w zawodzie lub grupie zawoddw oraz

wiasciwych dla kwalifikacji wyodrebnionych w zawodzie.
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